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Resumen

En 2016, dentro de un proyecto de actualizacién del
nodo ferroviario para el Area Metropolitana de
Buenos Aires, se anuncio la elevacion de las vias
del ferrocarril San Martin en un tramo de 5
kilometros en los barrios de La Paternal, Chacarita
y Palermo, CABA. El proyecto fue lanzado
oficialmente con los objetivos de conectar los
barrios de la ciudad, mejorar la seguridad vial y la
fluidez del transito y disfrutar de nuevos espacios
verdes. Entre vecinos, las principales
preocupaciones tenian que ver con los cambios en
el paisaje barrial y con el destino de los terrenos
bajo viaducto, frente a lo cual surgieron propuestas
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de espacios verdes y de uso comunitario para
actividades culturales, deportivas y sociales. La
obra se inauguroé en julio de 2019, lejos de estar
finalizada, para luego ser suspendida tras conflictos
con la empresa adjudicataria. Luego de mas de tres
afnos de abandono, en 2022 se reanudaron las
obras para finalizar las estaciones elevadas de La
Paternal y Villa Crespo. Sin embargo, el destino de
los terrenos bajo viaducto sigue siendo una
incognita.

El presente trabajo se desarrolla en el marco de
una beca de investigacion del Consejo
Interuniversitario Nacional y busca indagar sobre el
paisaje de escala barrial del viaducto San Martin,
entendiendo al barrio en su dimensién espacial,
social, simbdlica y afectiva. A partir de un
acercamiento a la comunidad mediante
metodologias cualitativas, se busca analizar las
practicas sociales, apropiaciones y expectativas de
la comunidad en relacion a los espacios bajo
viaducto, preguntandonos: ¢Qué efectos tienen
los proyectos de escala metropolitana en la
escala barrial? ¢Se pueden prever estos
impactos? ¢Qué lugar se otorga a las
actividades comunitarias barriales en los
proyectos urbanos?

Introduccién

La Ciudad de Buenos Aires (CABA) es atravesada por siete lineas de
ferrocarril, que funcionaron histéricamente como directrices determinantes del
crecimiento de la ciudad (Gémez, 2016; Torres, 2006). En muchos casos, el
tendido ferroviario atraviesa los territorios sin respetar la trama urbana reticular
preexistente. Esta interferencia puede ser entendida como una problemética
desde distintas Opticas: desde el punto de vista de la eficiencia del servicio
ferroviario, desperdicio de potencial de transporte y por el riesgo de graves
siniestros viales (Fuentes, 2016) y desde un enfoque del espacio urbano, ya
que las vias pueden terminar constituyendo barreras que condicionan los
procesos de interaccion social que se dan en las ciudades (Croce, 2021).

Para dar solucion a estas situaciones urbanas conflictivas, desde principios del
siglo XX en la ciudad se aplicaron distintas tipologias de reconfiguracion, dentro
de las cuales podemos mencionar la elevacion y la construccion a bajo nivel de
las vias, reconstruyendo las lineas férreas en viaductos, trincheras o tlneles
(Fuentes, 2016). Si bien la eleccién de una u otra en general se centra en
criterios clasicos de la ingenieria del transporte, estas soluciones ofrecen
distintas calidades espaciales y diversos impactos urbanos en el paisaje de la
escala local donde son implementadas (Figura 1).
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Figura 1: Paisajes urbanos de un cruce de via a nivel, cruce bajo nivel y
viaducto elevado. Comuna 15, Ciudad de Buenos Aires.

Cruce a nivel Cruce bajo nivel Viaducto
FFCC Urquiza y Av. Del Campo. FFCC Urquiza y Av. Chorroarin. FFCC San Martin y Av. Jorge Newbery.

Elaboracion propia a partir de fotografias propias y Google Street View

En 2016, a partir de un convenio entre el Ministerio de Transporte de la Nacion
y el Ministerio de Desarrollo Urbano y Transporte del Gobierno de la Ciudad de
Buenos Aires (GCBA), se encara el proyecto de elevacion de un tramo de las
vias del ferrocarril San Martin. A partir del desarrollo de esta obra, nos
planteamos las siguientes preguntas: ¢ Qué impacto tiene este proyecto de
escala metropolitana en el paisaje barrial? ¢ Coémo se mide la efectividad de la
obra en términos de revertir esta barrera urbana?

Obijetivos e hipotesis del trabajo

Esta ponencia se desarrolla en el marco de una investigacidén cuya hipotesis
plantea que los proyectos de escala metropolitana generan impactos en la
escala barrial que muchas veces no son contemplados. Como objetivo general,
nos proponemos analizar la construccion social del paisaje en torno a los
terrenos del bajo viaducto del barrio de Chacarita, CABA. Como objetivos
especificos, se busca en primer lugar examinar las caracteristicas y elementos
compositivos del paisaje a escala barrial a partir de un acercamiento al sitio y,
en segundo lugar, analizar las practicas sociales, apropiaciones y expectativas
de la comunidad en relacion a los espacios del bajo viaducto, a través de
entrevistas y testimonios.

El trabajo se estructura en cinco partes. En un primer apartado realizamos un
recorrido tedrico donde se abordan los principales conceptos que
consideramos pertinentes para abordar este caso de estudio, desde la 6ptica
del paisaje. En una segunda parte realizamos una descripcién del caso de
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estudio, y una breve recapitulacion del proyecto desde el comienzo de la obra
hasta la situacion actual, haciendo hincapié en los terrenos bajo viaducto. En
tercer lugar, detallamos la metodologia utilizada para llevar adelante la
investigacion. En el cuarto apartado, buscamos hacer una caracterizacion del
paisaje barrial que funcione como un diagnéstico, a partir del trabajo de campo
realizado. Finalmente, se plantean algunas reflexiones finales a modo de
conclusion.

Breve marco teodrico

En el marco de esta investigaciébn abordamos el concepto de paisaje desde la
perspectiva de Nogué (2009), quien lo define como un producto social y un
reflejo del poder que contribuye a naturalizar y normalizar las relaciones
sociales y el orden territorial establecido (p.12). Bajo esta 6ptica, entendemos
gue el paisaje manifiesta una cierta mirada sobre el mundo, una mirada que no
es neutral y responde a una ideologia; donde el paisaje constituye la cultura a
la vez que es un reflejo de ella. También concebimos el espacio publico desde
Borja (2014), quien lo describe como espacio democratico, colectivo y
polivalente, el marco en el que se tejen las solidaridades y donde se
manifiestan los conflictos, donde emergen las demandas y las aspiraciones y
se contrastan con las politicas publicas y las iniciativas privadas (p. 123).

En cuanto al paisaje de escala barrial, consideramos al barrio como un término
medio entre las esferas publicas y privadas, esa porcion del espacio publico en
general (an6nimo, para todo el mundo) donde se insinGia poco a poco un
espacio privado particularizado debido al uso practico cotidiano de este espacio
(Mayol, 1994, p. 11). La vida cotidiana cobra significativa importancia en esta
escala; en este sentido retomamos los estudios que incorporan una perspectiva
de género para pensar el espacio publico, donde destaca el trabajo de Ana
FalG (2021), quien acentla la escala del barrio como territorio intermedio entre
lo publico y lo privado, donde tienen lugar los vinculos cotidianos y las
relaciones comunitarias de proximidad y solidaridad.

En torno a las barreras urbanas y sociales, Gehl (2013) plantea que “la
arquitectura puede ser un obstaculo para los modelos de actividad deseables”
(p. 64), y que, en general, en el disefio de los espacios publicos urbanos no se
tiene en cuenta dénde y como pueden tener lugar las actividades comunitarias.
En esta linea se expresa también la investigadora Marcus (2018), quien
retomando a Lefevre, explora las tensiones entre el disefio del espacio publico
concebido para ciertos usos predeterminados y las heterogéneas acciones
sociales que acontecen en él. Indica como los habitantes imprimen nuevos
sentidos y se reapropian de los espacios, modificando el orden impuesto por el
urbanismo. Su hipétesis es que los espacios planificados por urbanistas no
prevén el impacto barrial de las transformaciones en el paisaje urbano y en el
uso y apropiacion de ese espacio. Se trata de una distancia entre el espacio
publico disefiado y el espacio urbano real donde acontecen innumerables y
heterogéneas acciones sociales (Marcus, 2018, p. 703).
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En cuanto a infraestructuras de movilidad como elementos que moldean el
paisaje, podemos mencionar el trabajo de Temtem y D’Alencon (2017), que a
partir de ejemplos histéricos y contemporaneos, aborda el cambio de
paradigma en el disefio ferroviario, donde empieza a concebirse el proyecto de
transporte como un elemento que moldea el paisaje y viceversa, donde la linea
del tren se trata como una cubierta bajo la cual se instalan equipamientos.

En torno a los recientes viaductos ferroviarios de la CABA, destacamos el
estudio “Viaductos elevados” (Zunino Singh, 2019) que, desde una
aproximacion sobre los paradigmas relativos al ferrocarril, indaga sobre el
paisaje cotidiano y relacional de las infraestructuras del transporte. El autor
advierte que el paisaje propuesto a partir de la elevacion de las lineas
ferroviarias en viaductos est4 pensado desde la mirada del automovil y prioriza
este tipo de movilidad, a la vez que reflexiona sobre la percepciéon de los
vecinos y pasajeros del tren frente a esta nueva infraestructura. Por su parte,
“Un analisis al Proyecto ‘Red de Expresos Regionales” (RER) bajo el sistema
de Participacion Publico-Privada (PPP)” (Baracco et al., 2018) hace un analisis
critico del proyecto que engloba la elevacion de las vias del tren y sostiene que
el viaducto destruye el valor paisajistico de los corredores del ferrocarril que
constituyen reservas de espacio verde.

Breve estado de la cuestion
Localizacion del caso de estudio

El caso de estudio se localiza en los terrenos bajo la nueva traza del viaducto
del Ferrocarril San Martin, en el barrio de Chacarita. Se trata de un tramo de
1,4 km de longitud comprendido entre las avenidas Garmendia y Dorrego
(Figura 2).
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Figura 2: Localizacion del caso de estudio.

Parque Chacarita

Kgrononali > X Y
oy
: iy
#7 La Paternal
Villa Crespo
BARRIO DE
AMBA CABA COMUNA 15 CHACARITA
- e ~ -
- ~.
L4
-~
’
L4 . Estacion
& Federico Lacroze
&
’,
’
’
4
’
’
’
’
4
7
V4
] 4 L3 L
. <\ o}
%, >
,’ %L % Parque “o,&
% Los Andes %
5 .
% Cementerio .
de Chacarita e,
O; 1 >
. S Q‘(\‘,A' ‘Estacion
<& WPE-"" Villo Crespo
& wt
& %, P
& & R, -
e N ?, - Club Atlanta
A 9 & ¢
e ;\o" S Q‘é\‘?
5 %o ¥
© & Estadio
o, & e Movistar Arena
) S 6
VQ ;_/O
O-’.)';_ S
b .
e V)F
. B waRNES TS —— — Ty N
< 2 Y ;
o < Lp =)
o e 3 9 Caso de estudio @
La Paternal o o 2 8
< q o
@
¥ -_—)

Elaboracion propia

El barrio de Chacarita se emplaza en el centro de CABA, con una superficie
aproximada de 3 km?. Tiene una densidad poblacional de 9 mil habitantes/km?
(INDEC, 2010). Forma parte de la Comuna 15, que cuenta con 1,7 m? de
espacios verdes publicos por cada habitante, nimero que se encuentra muy
por debajo de la media de la Ciudad de 6m? por habitante!. La eleccién del sitio
de estudio tuvo que ver con las particularidades del contexto: el Cementerio de
Chacarita, la avenida Warnes -zona comercial especializada, con una gran
concentracion de locales del rubro automotor- y una zona residencial cuya
fisonomia cambié mucho a partir de la llegada del viaducto y la consecuente
apertura de calles que dan conectividad norte-sur.

Cronologia de una obra zigzagueante

1 Todos los datos de superficie de espacio verde por habitante corresponden a datos de la Direccién General de
Estadisticas y Censos de la Ciudad de Buenos Aires, segun la Proyeccion de poblacion para el afio 2018 (Informe de
Resultados N° 789). Recuperados de: <https://www.estadisticaciudad.gob.ar/eyc/?p=27349>.
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En 2016, dentro de un proyecto de actualizacion del nodo ferroviario para el
Area Metropolitana de Buenos Aires, se anuncié la elevacién de las vias del
Ferrocarril San Martin en un tramo de 5 kilémetros, comprendido entre las
calles Punta Arenas y Paraguay, en los barrios de La Paternal, Chacarita y
Palermo, CABA.

El Cadigo Urbanistico vigente prevé normas especiales de ocupacion para los
bajo viaductos ferroviarios, priorizando la incorporacion de usos de servicio y
comerciales. Por su parte, desarrolladores inmobiliarios esperaban que la obra
generara una revaloracion de las propiedades de la zona y lleguen nuevos
desarrollos; mientras que entre habitantes de la zona, la principal preocupacion
tenia que ver con el destino de los bajo viaductos.

En julio de 2019, la obra se inaugura en el apuro electoral pero sin estar
finalizada: las dos estaciones elevadas no estaban terminadas y los terrenos
del bajo viaducto seguian cercados y su futuro uso no estaba claro. En
diciembre de ese mismo afio, se adjudicé la concesion por 30 afios de los
terrenos del bajo viaducto?. En nuestra zona de estudio, el tramo entre Av.
Garmendia y Av. J. Newbery fue adjudicado, pero los espacios entre Av. J.
Newbery y Av. Dorrego quedaron vacantes. De todas maneras, en 2020 (luego
de las elecciones y con la obra aun inconclusa) se deroga la concesion de
tierras en el bajo viaducto®. Luego de mas de tres afios de abandono, en 2022
se reanudaron las obras para finalizar las estaciones elevadas de La Paternal
(reinaugurada en julio de 2022) y Villa Crespo (actualmente en obra). Mientras
tanto, en los terrenos bajo viaducto empiezan a aparecer distintas formas de
uso y apropiacion de estos espacios. Al mismo tiempo, en los primeros meses
de 2023 la Agencia de Administracion de Bienes del Estado (AABE) comienza
a otorgar el uso precario de ciertas parcelas de la traza del bajo viaducto a
organizaciones sociales®. Sin embargo, aliin no se ha abordado un proyecto
integral que dé una respuesta definitiva al conjunto de esta pieza urbana.

Metodologia

El trabajo se sustenta principalmente en aportes obtenidos a través de
observaciones y testimonios recogidos a partir del trabajo de campo y la
realizacion de entrevistas. En primer lugar se recurrié a material cartogréfico,
planos, documentos oficiales, normas juridicas y notas periodisticas con el fin
de comprender en detalle las complejidades del caso de estudio.

Simultdneamente se efectud un acercamiento al sitio, a fin de identificar las
distintas experiencias, disputas y formas de apropiacién en torno al bajo
viaducto. Este trabajo de campo se realizd, en una primera instancia, a través
de la observacion participante, con la intencién de obtener registros del entorno
espacial y el ambiente social, contemplando mecanismos de apropiacion,

2https;://www.paginalz.com.ar/237719-viaducto-san-martin-macri-otorgo-concesiones-un-dia-antes-de

3https://observatorioamba.org/descargas/adjuntos/boletin—oficial—republica—argentina—agencia—de—administracion—de—
bienes-del-estado-decreto-145-2020.pdf

4https://www.argentina.gob.ar/noticias/nuevo—centro—de—formacion—profesionaI—para—la—asociacion—tierra—techo—y—trabaj0
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manifestaciones culturales y actividades individuales y colectivas que dieran
cuenta de distintos modos de habitar y disputar el territorio. Dentro de este
acercamiento se tomaron algunos testimonios de habitantes y comerciantes de
la zona con el fin de conocer sus impresiones y expectativas en torno al paisaje
barrial.

En una segunda instancia, se realizaron entrevistas semi estructuradas a
distintos actores claves. Se formulé una guia de preguntas y se entrevistd a un
total de seis personas: tres vecinas del barrio de distintas edades (que viven
hace 16, 25 y 50 afios en el barrio, respectivamente), dos miembros de una
organizacién social barrial (y también vecinos del barrio), y un arquitecto que
forma parte del equipo técnico de la Secretaria de Transporte y Obras Publicas
del GCBA y particip6é activamente de la obra durante su ejecucién, Federico.
Los ejes de las entrevistas giraron en torno al paisaje barrial, los impactos de la
obra, y las expectativas en torno a los terrenos bajo viaducto.

Desarrollo analitico
El paisaje barrial del bajo viaducto del Ferrocarril San Martin

La obra del viaducto significd un antes y un después en la fisionomia de
Chacarita; sobre todo, en el poligono comprendido entre las avenidas Jorge
Newbery, Warnes, Dorrego y la calle Guzmén, conocido popularmente como La
Cueva. Este sub-barrio contaba con tnicamente dos cruces a nivel, en las
calles Girardot y Jorge Newbery, y un cruce a bajo nivel a la altura de Av.
Dorrego y Otero (Figura 3).
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Figura 3: Conectividad del barrio antes y después de la obra
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Elaboracion propia

Confinado entre el Cementerio de Chacarita, el Parque Los Andes y las vias,
este sector de unas 20 manzanas funcionaba como un barrio cerrado. Todas
las personas entrevistadas coincidieron en este punto, describiéndolo como
una especie de barrio cerrado dentro de la Ciudad donde nos conociamos
entre todos y los chicos cruzaban como si nada y jugaban en la calle (vecina 1,
comunicacién personal (c.p.), 1/07/23). Otra vecina cont6 que para ella, como
madre, era un placer, porque no tenia que preocuparse de que los chicos
salieran a la calle (vecina 2, c.p., 1/07/23). La percepcion de seguridad
constituye un elemento central en los discursos de las personas entrevistadas
al describir al barrio. A partir de los testimonios, podemos sostener que la
sensacién de seguridad estaba dada por dos factores: en primer lugar, por el
hecho de conocerse entre todos los vecinos; y en segundo lugar, por la
ausencia de vehiculos que tomaran estas calles como vias rapidas de paso. No
cruzaba tanta gente para este lado, por eso le dicen la cueva. Entonces como
gue nos conociamos entre todos y cuando veias una cara sospechosa sabias
gue no era del barrio (vecino 1, c.p., 1/04/23). Por el otro lado, en este paisaje
barrial previo al viaducto, el tren era un elemento que daba inseguridad,
asociado a la siniestralidad. Dos vecinas mencionaron que muchisima gente
murié acé cuando iba por abajo el tren (vecinas 1y 2, c.p., 1/07/23).

Podemos decir entonces que el barrio se caracterizaba por una apropiacion
activa, en palabras de Pierre Mayol (1994) el barrio se inscribe en la historia del
sujeto en la medida en que es la configuracion inicial, el arquetipo de todo
proceso de apropiacion del espacio como lugar de la vida cotidiana publica (p.
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11). Esta apropiacion, segun la mirada técnica de Federico, que trabajo en la
obra dentro del equipo del GCBA, hizo que la obra fuera vista, en un principio,
con descontento y desconfianza. Segun su vision, se dio una situacion
particular en la cual la falta de presencia estatal en esta porcion de la Ciudad a
lo largo del tiempo buscando una integracién urbana, hizo que alguna gente se
beneficiara de eso y ciertas condiciones fueran asumidas como una situaciéon
de privilegios: “se sentia como que che no, me estas descuidando, me estas
abriendo y me siento desprotegido, (...) habia mucha desinformacion y muchas
cuestiones que hablaban del miedo de la gente a volver mas permeable al
barrio.” (Federico, c.p. 6/06/23). Estos miedos, que derivaron en situaciones
conflictivas en el transcurso de la obra, se asociaban principalmente al alto flujo
de vehiculos que comenzarian a circular, impactando en los usos y patrones de
vinculacion que se daban en el espacio publico. Esto fue expresado por los
vecinos del barrio:

La gente se oponia a que abran las cortadas, la que hace mil afios que
vive en el barrio, la que vive hace poco tiempo, justamente venia porque
esto era mas tranquilo a nivel vial. Bueno, no pas6 nada, abrieron las
calles igual. La peleamos hasta que no pudimos mas (vecino y
participante de La Cueva Social Club, c.p., 1/04/23).

El tren elevado: impactos del viaducto en la escala local

A partir de la inauguracion de la obra en 2019, mediante la exploracion y el
registro efectuado en el trabajo de campo, se pudo observar la manera en la
que la irrupcion del viaducto afecta y modifica el paisaje barrial (Figura 4). A
partir de este cambio aparecen distintas formas de experimentar este proceso y
apropiarse de este espacio. Entre los distintos testimonios hay un acuerdo
generalizado sobre que el principal beneficio de la obra tiene que ver con que
ahora es mucho mas seguro para la gente, en términos de siniestralidad por el
paso del tren, y también beneficioso para los vehiculos (hay quienes
expresaron que es unicamente favorable para los autos). Entre otros impactos
positivos, fue mencionada la disminucién de la contaminacion sonora: “Y el
ruido, antes detonaba... a los gritos estaba cada vez que pasaba el tren.
Temblaba toda la casa. Y ahora ya no se siente mas nada.” (vecina 2, c.p.,
1/07/23).

En cuanto a los impactos negativos, se hizo mucho hincapié en el aumento en
la circulacién de vehiculos: “hoy por hoy ni mis sobrinos pueden venir a
visitarme porque pasan volando ahi, es un peligro” (vecina 1, c.p., 1/07/23), y
“es una calle angosta y vienen como locos, tenés que cuidarte hasta para
cruzar” (vecina 3, c.p., 1/07/23) fueron algunas situaciones mencionadas. Entre
trabajadores de talleres mecanicos, un sector con gran presencia en este
barrio, esto también fue nombrado como un punto en contra: “lo que nos jode a
nosotros que estabamos acostumbrados a trabajar aca en la calle es que esta
el transito completamente circulando y no hay lugar donde estacionar”
(trabajador de taller mecanico, c.p., 9/06/23).

Mas alla del aumento en la circulacion, el otro perjuicio central gira en torno a
los terrenos bajo viaducto que estan abandonados hace ya cuatro afios. Se
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esta metiendo gente que roba... no siguio la obra y es un juntadero de vagos,
comento un vecino (c.p., 9/06/23); y otro sumoé que esto quedd abandonado, y
se empezo a juntar basura, la gente lo empez6 a usar como un basural, mismo
de Warnes tiraban restos de coches (vecino y participante de La Cueva Social
Club, c.p., 1/04/23).

Figura 4: Paisaje barrial actual de los bajo viaducto.
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Elaboracion propia en base a fotografias de la autora.

En este contexto de abandono, en la calle Leiva, integrantes de una
organizacion social inserta en el barrio decidieron abrir el alambrado e
intervenir dos terrenos. En uno crearon el jardin vecinal y cultural La Cuevita,
que funciona desde 2021 como lugar de recuperacion ambiental y encuentro
vecinal y comunitario; y en el otro, inauguraron en mayo de 2023 La Cueva
Social Club, un espacio social, deportivo y cultural donde se realizan
actividades deportivas todos los dias, para todas las edades (Figura 5). Segun
el relato de sus integrantes, esta iniciativa tiene que ver con una demanda del
barrio y con una busqueda de conservar las formas de ocupacion del espacio
publico, tan identitarias:

Los chicos cruzaban como si nada, jugaban a la pelota en la calle... ahora
no pueden jugar por el sdlo hecho de que pasan los coches. Entonces
frente a la posibilidad de tener un lugar abandonado, decidimos intervenir
para que esos pibes que estan en la calle o metidos en sus casas con la
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computadora tengan una educacion, como es el deporte, mover lo que
pasaba antes en la calle a acd adentro [refiriéndose a los terrenos bajo
viaducto] (vecino y participante de La Cueva Social Club, c.p., 1/04/23).

Figura 5: Jardin vecinal La Cuevitay La Cueva Social Club.

Jardin vecinal La Cuevita 3 g ko La Cueva Social Club

Fotografias de la autora.

Expectativas en torno al bajo viaducto

Por ultimo, resulta interesante indagar acerca de las expectativas que aparecen
en torno a los terrenos bajo viaducto. A partir de las entrevistas realizadas, y
también del andlisis de fuentes periodisticas, redes sociales y otras fuentes
primarias, podemos afirmar que la ausencia de gestion sobre estos terrenos es
vista, hoy en dia, como el principal desacierto de esta obra, que, en el discurso
publico y los renders, prometia lograr disfrutar de nuevos espacios verdes, lo
que deja en evidencia que “la disputa por la apropiacién del suelo, provoca en
numerosas oportunidades que la planificacién y gestion del espacio publico (...)
no surja, mas alla de lo discursivo, como una prioridad en las politicas publicas”
(Campari, 2021, pp. 180-181).

En general, los deseos de los habitantes del barrio tienen que ver con espacios
publicos verdes que den vitalidad a la zona: “haria plazas, canchas de futbol
para los chicos, canchas de tenis, haria algin comedor para chicos, haria
alguna feria de frutas y verduras, algo que sea vistoso y se pueda utilizar”
(vecino 2, c.p., 9/06/23). Se reconoce el déficit de espacios verdes que tiene la
ciudad y el barrio en particular,donde el bajo viaducto surge como una
oportunidad: “me gustaria que haya mas verde, para los chicos, para nosotros
los grandes que estamos encerrados, para ir a la plaza tenemos que caminar 7
cuadras” (vecina 1, c.p., 1/07/23). Otra persona mencioné “a mi me gustaria
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que los déficits que tiene la ciudad, que son falta de espacios recreativos, falta
de espacios verdes, se reproduzcan y sean viables” (vecino y participante de
La Cueva Social Club, c.p., 1/04/23). Estas necesidades coinciden con lo
planteado en reuniones de participacion ciudadana realizadas en 2019, donde
de 108 propuestas para el bajo viaducto, el 62% correspondian a usos
comunitarios y espacio publico. Sin embargo, en los procesos licitatorios
planteados en su momento, se permitia una ocupacion de entre el 65 y el
100%, sin contemplar circulaciones y estacionamientos; por lo que las
propuestas de espacio verde eran mas bien secundarias, pequefias superficies
acompafiando a los espacios comerciales y de equipamientos.

Conclusiones

La escala de un proyecto, en las disciplinas proyectuales, incide en el grado de
detalle que va a tener el mismo. También determina el impacto que tendra una
obra. Mientras que los proyectos de escala metropolitana abarcan grandes
extensiones, afectan a grandes masas de poblacién y tienen tiempos de
ejecucion muy largos, en los proyectos de escala barrial estas cifras se
reducen, afectando la vida cotidiana de comunidades méas pequefas. Sin
embargo, los proyectos urbanos indefectiblemente modifican en su paso al
paisaje barrial, es decir, requieren la resolucion de detalles que pocas veces
son considerados prioritarios, donde pareciera que el espacio publico
concebido por urbanistas y técnicos del gobierno, no previera el impacto que
produce esa planificacién en la transformacion barrial en tanto paisaje urbano y
en tanto uso y apropiacion de ese espacio (Marcus, 2018, p.13). En otras
palabras: se puede inaugurar la obra de un viaducto diciendo que se cumplid
con el plazo® y sumando un nimero al total de obras terminadas de una
gestién, pero dejando dos estaciones de tren cerradas y cinco kilbmetros
lineales de terrenos baldios durante mas de cuatro afos.

Esta distancia entre el espacio publico disefiado y el espacio urbano real
(Marcus, 2018, p.14) también nos lleva a preguntarnos: ¢ por qué fracasaron los
intentos de licitaciones comerciales para este sector? ¢ Podriamos pensar que,
frente al fracaso de la licitacion comercial que estaba prevista, no se supo
proponer alternativas? ¢ Cémo puede el Estado garantizar espacios vitales
y seguros de uso comunitario desde otras ldgicas, sin recurrir a la
mercantilizacién del espacio publico? En esta linea se expresa Poore
(2023), quien reflexiona que en la actualidad es dificil concebir propuestas de
revitalizacién de los espacios publicos por fuera de modelos de explotacion
privada y propone algunas opciones de politicas publicas que intenten
contrarrestar la homogeneizacion y mercantilizacion de los espacios publicos.

En este sentido, el proyecto de apropiacién comunitaria llevado adelante por la
organizacién La Cueva nos presenta lineas de fuga posibles:

Nosotros con este accionar que tenemos, organizandonos entre nosotros,
[buscamos] también mostrarle a la gente que si uno se organiza mas o

5 https://www.youtube.com/watch?v=I1sSHoSuHyfQ&t=120s
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menos puede cambiar algo de la realidad del otro. Esa perspectiva
politica me parece que no hay que perderla, (...) es re importante mostrar
estos espacios, mostrar que se puede hacer. Digo, el viaducto que esta
abajo de Libertador [viaducto del FFCC Mitre], eso ya se concesioné todo
para empresas privadas y van a hacer locales porque ahi va a ser
rentable, pero bueno, no en todas partes va a ser rentable eso. ¢,Qué
sucede ahi? ¢ COmo se organiza? (vecino y participante de La Cueva
Social Club, c.p., 1/04/23).

Entre el abandono estatal y los proyectos comunitarios que comienzan a
emerger, los terrenos del bajo viaducto constituyen trincheras de oportunidad
donde probar experiencias que nos permitan reimaginar usos posibles del
espacio publico. Escapando de los imaginarios urbanos imperantes y
resignificando I6gicas barriales muy arraigadas, se pueden pensar nuevas
formas de vida urbana necesarias y posibles.
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