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MEMORIA DE LA INVESTIGACIÓN 

 

 

l tema de esta investigación será 

los bulevares de Palermo. La 

elección del tema fue por un 

interés especial en el elemento urbano.  

Luego del trabajo práctico número dos, 

(análisis de la trama urbana y la historia 

de su conformación) en el que analicé el 

recorte territorial de la zona de Palermo, 

alrededor de mi casa, se despertó en mí 

una curiosidad sobre la existencia de los 

bulevares, precisamente el bulevar 

Cerviño. ¿Cuál es el impacto de éstos en 

la ciudad? ¿cómo funcionan 

urbanamente? y ¿qué características 

tienen? fueron algunas preguntas que 

me hice.  

A partir de un determinado territorio 

(Palermo) y bulevares de cierta 

extensión (entre 300-400m), pude 

observar que se repiten algunos rasgos 

entre ellos. Es por eso que, para hacer 

más profundo el análisis y tener puntos 

en común, decidí relevar en la comuna 

14- barrio de Palermo cuántos bulevares 

había y cómo son. Finalmente, luego de 

una primera aproximación y con el 

trabajo de campo hecho, seleccioné 

cuatro bulevares de diferentes 

características para una comparación y 

análisis de mapas actuales e históricos 

de diferentes reservorios. Los bulevares 

se encuentran en la comuna 14 y son 

todos los existentes en Palermo. 

 

Son los siguientes: 

- Blvd Cerviño 

- Blvd. Olleros  

- Blvd. General Indalecio Chenaut 

- Blvd. Charcas 

Con ellos, realicé un trabajo de 

observación, relevamiento, análisis, 

momento de creación y reflexión 

mediante un trabajo comparativo y a 

través del trabajo de campo. 

E 



79 
 

DESARROLLO 

¿Qué es un bulevar? ¿Por qué tienen tanto valor dentro de la trama urbana? Es 

un elemento que se repite en la ciudad y, por alguna razón, me detengo en ellos cuando 

los veo. Encuentro una cualidad especial y se genera una situación particular. Cuando 

recorro la ciudad, tanto como peatón como en algún vehículo, este elemento urbano 

llama la atención por contraste y por la atmosfera que tiene.  

Antes de comenzar el desarrollo del trabajo, voy a mencionar algunas definiciones que 

permitirán comprender mejor el elemento urbano.  

Calle 

1. f. Vía pública, habitualmente asfaltada o empedrada, entre edificios o solares. 

2. f. Exterior urbano de los edificios. Me voy a la calle para despejarme. 

3. f. Camino entre dos hileras de árboles o de otras plantas. 

4. f. La gente como conjunto mayoritario de ciudadanos que protesta reclama, opina, etc. La opinión de la

 calle. 

5. f. Méx. Tramo de una vía urbana comprendido entre dos esquinas. 

Diccionario de Real Academia Española 
 
 

“Una calle es un espacio urbano lineal que permite la circulación de personas y, en su caso, vehículos, 

y que da acceso a los edificios y solares que se encuentran a ambos lados. (…) 

El espacio de la calle es de longitud indefinida, sólo interrumpida por el cruce con otras calles o, en 

casos singulares, por el final de la calle, en una plaza, en un parque urbano, en otra calle, etc., o por el 

final de la ciudad en el límite con el campo.” 

Wikipedia.org. Art: Calle 

 

Acera 

1. f. Orilla de la calle o de otra vía pública, por lo general ligeramente elevada y enlosada, 

situada junto a las fachadas de las casas y particularmente reservada al tránsito de peatones. 

2. f. Fila de casas que hay a cada lado de la calle o plaza 

Diccionario de Real Academia Española 
 

“En cuanto elemento del espacio público, las aceras sirven para el movimiento utilitario de peatones o 

para otras actividades sociales, comerciales o culturales (…) 

Sus dimensiones dependen del espacio disponible y del tránsito que deban soportar.” 

Wikipedia.org. Art: Acera 

 
 

Alameda 

1. f. Sitio poblado de álamos. 

2. f. Paseo con álamos. 

3. f. Paseo con árboles de cualquier clase. 

Diccionario de Real Academia Española 

 
“Alameda es un lugar poblado de álamos, aunque también se usa para cualquier tipo de árboles. 

Cualquier paseo o alineación de árboles de sombra, sean álamos, olmos, almeces, fresnos, plátanos, tilos 

o castaños, también conocido como bulevar en algunos países hispanohablantes.” 

Wikipedia.org. Art: Alameda 

 

 
Bulevar 

1. m. Calle generalmente ancha y con árboles. 

2. m. Paseo central arbolado de una avenida o calle ancha. 

Diccionario de Real Academia Española 

 
 

https://es.m.wikipedia.org/wiki/Espacio_urbano
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Persona
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Veh%C3%ADculo
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Edificio
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Solar_edificable
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Cuadra_(urbanismo)
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Espacio_urbano
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Longitud
https://es.m.wikipedia.org/w/index.php?title=Indefinida&action=edit&redlink=1
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Plaza
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Parque_urbano
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Ciudad
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Frontera
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Campo_(agricultura)
https://es.wikipedia.org/wiki/Espacio_p%C3%BAblico
https://es.wikipedia.org/wiki/Alameda_(Jardiner%C3%ADa)
https://es.wikipedia.org/wiki/%C3%81lamo
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“Un bulevar (o también alameda) es un elemento urbano en forma de avenida ancha y arbolada, en 

muchas ocasiones son sitios propicios para el comercio, generalmente minorista. La palabra proviene de 

la castellanización del francés boulevard, y éste del neerlandés bolwerk, „bastión‟, „baluarte‟, „defensa‟. 

Históricamente, un bulevar es una vía de comunicación basada en antiguas defensas. Permitiría, pues, 

rodear una ciudad por el exterior como un cinturón periférico. El bulevar es una vía por lo general 

importante (cuatro vías de circulación o más) con amplias avenidas peatonales en sus laterales. Su origen 

se sitúa en las vías que se colocaban alrededor de las fortalezas defensivas de las ciudades. Al derribar 

las murallas en los siglos XVII y XVIII, se conservaron esas avenidas como parte de la red de circulación 

urbana en general formando un primer y amplio cinturón de circunvalación. Éste es por tanto su origen, a 

partir de las ciudades medievales. Son especialmente populares los bulevares de la ciudad de París, 

muchos de ellos fruto de las intervenciones urbanísticas del siglo XIX. En el urbanismo moderno y actual, 

los bulevares son una vía vertebradora de la ciudad que surgen como prolongación de los existentes o 

como nuevos trazados, siendo muchas ciudades atravesadas totalmente por ellos, convirtiéndose en los 

transitados accesos y salidas de las grandes urbes. 

 

El modelo parisino 

La práctica del bulevar en urbanismo comienza sobre todo en el siglo XVIII en París con la posibilidad de 

rodear determinados recintos. Luego se acelera bajo el Segundo Imperio con la 

política haussmanniana (por el Barón Haussmann) de ventilación urbana (ejes de paseos). 

Algunos ejes de gran circulación creados en París en los años 1850 recibieron el nombre de "bulevar", 

aunque no ocupan el sitio de antiguas fortificaciones.” 

Wikipedia.org. Art: Bulevar 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://es.wikipedia.org/wiki/Avenida
https://es.wikipedia.org/wiki/Castellanizaci%C3%B3n
https://es.wikipedia.org/wiki/Idioma_franc%C3%A9s
https://es.wikipedia.org/wiki/Idioma_neerland%C3%A9s
https://nl.wikipedia.org/wiki/Bolwerk
https://es.wikipedia.org/wiki/Basti%C3%B3n
https://es.wikipedia.org/wiki/Fortaleza_(arquitectura)
https://es.wikipedia.org/wiki/Muralla
https://es.wikipedia.org/wiki/Par%C3%ADs
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Segundo_Imperio_franc%C3%A9s_ciego_que_no_ve&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/wiki/Bar%C3%B3n_Haussmann
https://es.wikipedia.org/wiki/A%C3%B1os_1850
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RECORTE TERRITORIAL – Mapa Jurisdiccional Palermo 

Ahora me voy a detener en el análisis y relevamiento de los siguientes bulevares 

marcados en el plano.  

 

Plano jurisdiccional del barrio de Palermo. Ubicación de los bulevares a relevar 

Fuente: https://www.buenosaires.gob.ar/innovacion/ciudadinteligente/gestiondigital/mapas/mapas-

tematicos/mapas-de-barrios  



82 
 

Bulevar Olleros 

 

Bulevar Av. General Indalecio Chenaut 

 

Bulevar Cerviño 

 

Bulevar Charcas 

 

 

 

 

Planos: https://www.buenosaires.gob.ar/ 

Fotografías: Google Street view y de la Autora 
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En este primer paso, al observar la cartografía actual de Palermo, me llamó la 

atención que los bulevares tienen longitud/extensión similar. Esta observación se verificó 

cuando tomando las medidas en el trabajo de campo dio como resultado que todas son 

entre 350m-400m de longitud. Sin embargo, así como hay aspectos que tienen en 

común estos cuatro bulevares, hay otros en los que difieren mucho entre sí. A 

continuación, anexo un cuadro con datos del relevamiento, que evidencian estas 

similitudes y diferencias. El cuadro es un documento que generé y que me facilitó la 

observación, en el trabajo de campo, y luego me permitió ordenar la información. 
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RELEVAMIENTO - Bulevar Olleros 

Fotografías de la Autora 
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RELEVAMIENTO - Bulevar Olleros 

Manual de diseño urbano de CABA / Compilado por Daniel G. Chain / 

 Editado por Ministerio de Desarrollo Urbano del GCBA. 2015 
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RELEVAMIENTO - Bulevar Chenaut 

Fotografías de la Autora 
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RELEVAMIENTO - Bulevar Chenaut 

 

Manual de diseño urbano de CABA / Compilado por Daniel G. Chain /  

Editado por Ministerio de Desarrollo Urbano del GCBA. 2015 
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RELEVAMIENTO - Bulevar Cerviño 

 

Fotografías de la Autora 
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RELEVAMIENTO - Bulevar Cerviño 

 

 

Fotografías de la Autora 

Manual de diseño urbano de CABA / 

Compilado por Daniel G. Chain /  

Editado por Ministerio de Desarrollo 

Urbano del GCBA. 2015 
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RELEVAMIENTO - Bulevar Charcas 

 

Fotografías de la Autora 

Se puede observar la ausencia de mobiliario y el área central está cerrada, incluso 

durante el día. 
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Análisis/observación de planos 

 Plano de 1853 – Sordeaux 

 Plano 1867 – del Departamento Topográfico 

 Plano 1879 – Uzal  

 Plano 1892 – Ludwig  

 Plano 1904 – del Departamento Geográfico  

 Plano 1912 – Jacobo Peuser  

 Plano 1921 – Ludwig  

 Plano 1925 – Ludwig  

 Plano 1941 – Catastro Goyeneche  

 Google Earth / Mapas y Mapa interactivo de la ciudad de buenos aires con sus 

fotografías aéreas históricas (1941 en adelante hasta actualidad). 

He observado los mapas enumerados en el listado superior. Seleccioné los tres más 

significativos, a mi criterio. Uno de fines de siglo XIX (Plano de 1892 de Ludwig); otro, el 

plano de 1925, de Ludwig y por último el catastro Goyeneche 1941. Por supuesto 

utilizaré imágenes satelitales actuales para así comprender mejor el paso del tiempo y 

las huellas que ha dejado en el territorio, como venimos haciendo desde el Trabajo 

Practico N°1. Para cada uno de los bulevares mostraré un recorte de cada plano y haré 

observaciones al respecto.  

Los planos anteriores a 1892 no los presentaré para no extenderme, porque no aparecen 

rastros significativos de las calles elegidas.  

 

De esta forma, para cada bulevar se podrá observar la siguiente secuencia: 

>1892>1925>1940/41>Hoy>Síntesis corte hecho por la autora + Esquema urbano  
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Bulevar Olleros 1892-1925 

 

 

 

Olleros aparece como una calle de 

ancho simple.  

Es el límite entre el sector con un 

trazado de damero y terrenos de 

grandes superficies aun sin lotear. 

Se puede observar que el área ya se 

encuentra urbanizada en su totalidad. 

Se detecta un ancho inusual en la 

representación de la calle Olleros, aunque 

el plano no tenga el detalle suficiente. 

Vemos también como las actuales avenidas 

Del Libertador y L. M. Campos ya se 

encontraban trazadas. 

Fuente: Plano Ludwig 1892 – Mapoteca de la Biblioteca Nacional. 

Fuente: Plano Ludwig 1925 – Mapoteca de la Biblioteca Nacional. 
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Bulevar Olleros 1940-1941 

Bulevar Olleros Hoy 

 

 

Bulevar Olleros Hoy 

Bulevar Olleros Hoy 

Bulevar Olleros Hoy 

Bulevar Olleros Hoy 

Bulevar Olleros Hoy 

 

Olleros se destaca del resto de las calles 

circundantes. Tanto en su ancho como en la 

vegetación. 

Se puede observar que toda el área se 

encuentra consolidada y por las sombras 

proyectadas también se puede apreciar las 

diferentes densidades. 

 

En el catastro de 1941 vemos con más 

detalle información acerca de la ocupación 

de los lotes como también los llenos y vacíos 

de cada manzana. 

Otro dato que se observa es el relevamiento 

del arbolado público. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de 

Buenos Aires. 

Fotografías aéreas históricas. 

Fuente: Catastro Goyeneche 1941. 
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Bulevar Olleros Hoy 

 

Si comparamos la imagen satelital actual con la fotografía aérea de 

1940 podemos observar la gran densificación que sufrió la ciudad en el 

sector analizado. 

También podemos ver como el arbolado urbano continúa 

diferenciándose de las calles aledañas en la actualidad. 

Fuente: Google earth. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

Intervenido por la autora en color rojo para destacar las parcelas frentistas al bulevar. 



96 
 

Bulevar Olleros Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En los planos actuales tenemos registro de las manzanas atípicas 

y las parcelas que tienen frente al Bulevar Olleros. 

 

En el plano de abajo se puede observar con detalle el arbolado 

urbano actual. El plano verifica la diferencia notoria de densidad 

de especies entre Olleros y todas las calles cercanas. 

También notamos como Olleros se representa en un tono 

amarillo al igual que las avenidas del sector que indica “las 

grandes avenidas y corredores comerciales”. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 
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Bulevar Olleros Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En su esquema circulatorio 

podemos ver como el bulevar 

tiene continuidad dentro de la 

traza. 

Es atravesado por dos calles y 

sus límites son dos grandes 

avenidas de la ciudad. 

Esquema de circulación y condición 

urbana del bulevar. 
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Bulevar Chenaut 1892-1925 

 

 

Chenaut no aparece en al plano de 1892 

Chenaut pareciera tener un ancho 

considerable y se observa que su 

trazado se ve interrumpido por el 

actual campo de polo. Comparando 

este plano con uno obtenido de un 

video de “Memoria visual de Palermo” 

(derecha) creo que la generación de 

la calle Chenaut pudo haber estado 

ligada al acceso al predio del campo 

de polo. 

Fuente: Plano Ludwig 1892 

Mapoteca de la Biblioteca Nacional. 

Fuentes: Plano Ludwig 1925 – Mapoteca de la Biblioteca Nacional. 

Plano general Parque 3 de febrero – Captura del video de Memoria visual de Buenos Aires. 
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Bulevar Chenaut 1940-1941 

 

Bulevar Chenaut Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En la fotografía aérea aparece el 

bulevar tal como es en la actualidad. 

Tanto en su trazado como en los 

anchos. 

Lamentablemente no pude obtener la 

plancheta del catastro que incluye el 

bulevar. Sin embargo, podemos 

apreciar con más detalle todo el 

entorno de Chenaut. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

Fotografías aéreas históricas. 

Fuente: Catastro Goyeneche 1941. (La plancheta #192 no se encuentra disponible). 
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Bulevar Chenaut Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Google earth. 

 

 

En la imagen satelital se puede observar que el bulevar es un 

surco profundo en el tejido urbano. También es notorio el ancho 

en relación a las calles aledañas y la abundante vegetación. 

En el plano de abajo podemos ver las parcelas frentistas. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

Intervenido por la autora en color rojo para destacar las parcelas frentistas al bulevar. 
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Bulevar Chenaut Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nuevamente en el plano actual podemos ver como el bulevar es 

considerado un área de uso comercial y de gran interés urbano 

(tono amarillo en la representación del plano). 

El bulevar remata en dos manzanas atípicas que son linderas con 

el predio del campo de polo. 

En el plano de abajo se podemos observar su abundante 

vegetación actual y corroborar que su trazado no ha sido 

modificado desde, al menos, 1925. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 
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Bulevar Chenaut Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Se puede observar como el 

esquema circulatorio de 

Chenaut presenta cierta 

discontinuidad con respecto a 

su entorno. 

Una de sus puntas es un cul 

de sac y la calle Huergo se 

encuentra interrumpida 

Esquema de circulación y condición urbana del bulevar. 
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Bulevar Cerviño 1892-1925 

Fuente: Plano Ludwig 1892 - Mapoteca de la Biblioteca Nacional. 

Fuente: Plano Ludwig 1925 

Mapoteca de la Biblioteca Nacional. 

 

 

Observamos que en el trazado 

actual de Cerviño aparecen un ramal 

de ferrocarril. 

Ya se encuentran definidos los 

predios del Zoológico, la Sociedad 

Rural y la plaza Sobral. 

Las manzanas aparecen aun sin 

construcciones y se observa la grilla 

en forma de damero 

 

Se observa el levantamiento del 

ramal ferroviario y el trazado de 

Cerviño tal como es en la 

actualidad. 

En el plano aparece con un ancho 

mayor que las calles a su alrededor. 

El entorno ya se encuentra 

consolidado y se detectan bulevares 

en la actual Av. Del Libertador. 



104 
 

Bulevar Cerviño 1940-1941 

Bulevar Cerviño Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vemos la diferencia en el ancho de 

Cerviño en su tramo como bulevar. 

Se observa también el comienzo de lo 

que será un abundante arbolado que 

conecta con el gran espacio verde del 

zoológico. 

Las manzanas se encuentran 

construidas en su totalidad y el 

trazado es igual al que continúa hoy. 

 

El catastro Goyeneche nos brinda 

información sobre la ocupación de las 

manzanas, el arbolado urbano y el 

diseño de los grandes espacios verdes 

en el sector.  

Vemos en comparación la notable 

diferencia del ancho de la Av. Del 

Libertador y las demás vías. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

Fotografías aéreas históricas. 

Fuente: Catastro Goyeneche 1941.  
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Bulevar Cerviño Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Se puede observar cómo han cambiado las tipologías 

arquitectónicas. En el sector se ven varias torres en altura. 

El bulevar genera “aire” en un tejido muy denso y también 

conecta con los grandes espacios verdes del sector. 

En el plano de abajo podemos ver las parcelas frentistas en las 

cuadras del bulevar.  

Fuente: Google earth. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

Intervenido por la autora en color rojo para destacar las parcelas frentistas al bulevar. 
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Bulevar Cerviño Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

El bulevar Cerviño se encuentra destacado como área de uso 

comercial en el mapa interactivo. Vemos que las manzanas 

alrededor de su trazado son atípicas (el zoológico o la del pasaje 

Tupiza). 

Nuevamente confirmamos que es una calle que presenta una 

gran cantidad de arbolado urbano en relación con las calles 

circundantes. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 
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Bulevar Cerviño Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vemos como el trazado 

de Cerviño tiene cierta 

continuidad con la trama 

en el esquema de 

circulación. Al llegar a la 

calle Republica de la India 

se interrumpe. 

Es atravesado por dos 

calles en su desarrollo. 

Esquema de circulación y condición urbana 

del bulevar. 
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Bulevar Charcas 1892-1925 

Fuente: Plano Ludwig 1892 - Mapoteca de la Biblioteca Nacional. 

Fuente: Plano Ludwig 1925 

Mapoteca de la Biblioteca Nacional. 

 

 
 

Vemos que la calle Charcas ya 

está consolidada y las manzanas 

circundantes construidas. 

Sin embargo, por falta de detalle 

no podemos confirmar que 

existiera el bulevar en este 

momento.  

 

 
 

En el plano de 1925 podemos ver 

dibujado el bulevar con detalle. 

Inclusive se representa como si 

fueran dos calles paralelas. 
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Bulevar Charcas 1940-1941 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vemos el trazado de Charcas ya 

bien definido. Llama la atención el 

ancho que supera el de la Av. 

Coronel Diaz. 

 

Algunos edificios, como su trazado, 

se mantienen hasta la actualidad 

 
 

La precisión del catastro Goyeneche 

nos permite confirmar que los 

anchos y las características del 

bulevar no han tenido alteraciones 

hasta el día de hoy 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

Fotografías aéreas históricas. 

Fuente: Catastro Goyeneche 1941.  
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Bulevar Charcas Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Se puede observar al bulevar como un “agujero” en el tejido 

urbano con su arbolado y superficie absorbente. Este bulevar 

tiene características particulares en relación a los otros ya que 

remata en una plaza con iglesia en un extremo y una avenida en 

el otro. 

En el plano de abajo podemos ver las parcelas frentistas en las 

cuadras del bulevar.  

Fuente: Google earth. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

Intervenido por la autora en color rojo para destacar las parcelas frentistas al bulevar. 



111 
 

Bulevar Charcas Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

El bulevar Charcas es el más ancho de los cuatro analizados en 

este trabajo. Sin embargo, por sus características no es el más 

concurrido. Como usuaria de éste puedo reconocer que, de los 

cuatro bulevares analizados, es éste en el que se circula más 

rápido. Tanto vehicular como peatonalmente. 

Lamentablemente el plano digital tiene un error en la 

representación. En los primeros 300 metros el bulevar cuenta 

con abundante arbolado que no se ve reflejado aquí. 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 

 

Fuente: Mapa interactivo de la Ciudad de Buenos Aires. 
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Bulevar Charcas Hoy 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Podemos ver que Charcas 

es una calle continua en la 

traza. 

La atraviesan tres calles y 

en los extremos tiene una 

avenida y una plaza. 

Tiene la particularidad de 

tener una calle nivelada de 

acceso exclusivo para 

frentistas. De esta forma el 

uso público es solamente 

en una mano. Las 

plazoletas están cercadas y 

su uso es restringido 

Esquema de circulación y condición urbana 

del bulevar. 
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Luego del análisis particular de cada uno de los bulevares, con su historia, 

características, dimensiones, arbolado, mobiliario urbano, etc. voy a tratar un tema 

significativo para entender la presencia de ellos en nuestra ciudad.  

He detectado que ciertos acontecimientos o períodos de nuestra historia podrían 

haber afectado la existencia de estos bulevares. Por lo tanto, a continuación, los 

enumero especificando años para poder enmarcarlos en el tiempo. 

 

Conceptos – Acontecimientos – Personalidades  

 BUENOS AIRES CAPITAL DEL VIRREINATO/ LUEGO DE LA NACIÓN [Virreinato 

1806 / Nación 1880]  

 LA MIRADA HACIA EL NORTE CON “San Benito de Palermo” [1838-1848]  

 EL PARQUE/RESIDENCIA DEL GOBERNADOR ROSAS [1835-1852] 

 HIGIENISMO [Segunda mitad del SXIX 1850]   

 EL AUTOMOVIL [1886 en Alemania / Buenos Aires años después]   

 PARIS EN BUENOS AIRES – IDEAS DE FRANCIA 

 TRAMOS VACANTES POR LA ELIMINACIÓN DE ANTIGUAS TRAZAS DEL 

FERROCARRIL O TRANVÍAS [en 1910 el tren comienza a generar interferencias 

con la trama urbana y se levantan algunos tramos]  

 Charles Thays (1849-1934) nacido en Paris 

 Benito Carrasco. Paisajista Argentino 

 Plan Noel (1923/1925) 

De estos acontecimientos me voy a detener en dos que considero claves para 

comprender el tema.  

El Higienismo, Paris en Buenos aires. 

“El Higienismo fue una corriente de fines de siglo XIX, en Argentina precisamente se manifiesta con el 

tendido de abastecimiento de agua corriente, cloacas, iluminación en las calles, y de poder controlar las 

epidemias, enfermedades, hacinamiento y pobreza, se trataba de cuidar la salud urbana. Para eso en 

nuestro país y en la ciudad de Buenos Aires las plazas, y espacios al aire libre se tornaron fundamentales 

e imprescindibles para obtener formas de vida más saludables para los habitantes y para la ciudad, como 

espacios donde la ciudad respira y se limpia”.  

Wikipedia.org. Art: Higienismo 

 

Considero que se da fundamentalmente con las plazas y parques como el parque 

3 de febrero, pero creo que es, a partir de este movimiento, que también se puede 

haber visto como oportunidad la de generar paseos lineales en estas calles más anchas. 

Por eso menciono este acontecimiento como algo influyente en los bulevares. 

Por último, menciono como período el de Finales del siglo XIX, tiempo en el que 

Buenos Aires se asemejó a Paris. Como vimos la palabra “boulevard” es francesa y 

según lo que mencioné en las definiciones fue en Francia donde comenzaron a aparecer 

los primeros bulevares a raíz del espacio vacante que quedaba de la demolición de las 

murallas. Entonces yo creo que esta influencia parisina, en nuestra ciudad, tuvo mucho 

que ver en la implementación de los paseos verdes, de los bulevares, de la arquitectura 

afrancesada que vemos en algunos lugares de la ciudad hasta el día de hoy. Inclusive se 

hizo una película que trata sobre este tema,  

 

“Los Corroboradores se propone registrar la influencia que la arquitectura de Paris tuvo sobre quienes 

realizaron la planificación urbana de la emergente Buenos Aires, a finales del siglo XIX.”  

 
En “Cuando Buenos Aires quiso ser Paris” Juan pablo Cinelli. Página 12, 11/05/18 

 

https://es.wikipedia.org/wiki/Agua_corriente
https://es.wikipedia.org/wiki/Colector
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CONCLUSIONES/REFLEXIONES  

Síntesis infográfica realizada por la autora 

n la imagen he representado algunos de los usos que se fomentan en los 

bulevares, según la observación que llevé adelante durante el trabajo de campo 

(en diferentes horarios). Se dan usos formales debido al equipamiento existente y 

usos informales por las condiciones y características de ellos. 

Tomo la cita de Charles Thays, paisajista francés que realizó incontables 

modificaciones y proyectos en nuestro país porque es acorde al tema ya que tiene una 

mirada urbana sobre los espacios verdes, y entiende el rol que tienen en la ciudad: 

 “El hombre, sobre todo el que trabaja, necesita distracción y ¿acaso hay alguna cosa más sana, más 

noble, más verdadera, cuando se sabe apreciarla, que la contemplación de los árboles, de las hermosas 

flores, cuando son dispuestas con gusto? El espíritu entonces descansa, las penas se olvidan 

momentáneamente por lo menos, y el aspecto de lo bello, de lo puro, produce un efecto inmediato sobre 

el corazón. El hombre vuelve enseguida ora al trabajo, ora en su familia, bajo el imperio de disposiciones 

más favorables que las que hubiera tenido sin esos momentos de contemplación encantadora.” 

"informe de acción futura" Charles Thays 

 

En este trabajo intenté que el discurso apuntara a esa concepción. A la mirada 

sanadora que tienen los espacios distintos en la ciudad. Los espacios que rompen con la 

trama y que abren camino a situaciones urbanas más contenidas y de relación con otros 

y la vegetación. El objetivo de mi análisis es que estos elementos urbanos, como tantos 

a rescatar y proteger, se conserven y tomemos consciencia del valor que tienen. Vivirlos 

con naturalidad. No solo por el elemento urbano “bulevar” sino por la historia que trae 

aparejada y por lo que genera cuando estamos en ellos.   

E 
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También, en este último tiempo, la mirada inmobiliaria, sobre estos territorios, 

incrementó el valor económico de los inmuebles que tienen vista a él, y se encuentran 

sobre el bulevar. En paralelo, los bares, cervecerías y restaurantes encontraron en estos 

lugares un plus a su negocio. Por ejemplo, en el de Cerviño, que frecuento bastante, los 

clientes de los bares que dan al bulevar lo utilizan como espacio de estar y con gran 

intensidad.  

Volviendo a la cita de Charles Thays, menciona los “momentos de contemplación 

encantadora” que, gracias a estos espacios como son los bulevares, las plazas, o las 

áreas del espacio público, generan encuentro entre las personas.  Es por eso que quiero 

traer al tema de investigación la cuestión de la eliminación de los bulevares que 

antiguamente colmaban de verde las avenidas que hoy conocemos como Las Heras, del 

Libertador y Santa Fe.  

A mi entender tiene que ver con la proliferación del automóvil como medio de 

transporte que invadió el trazado de la ciudad de Buenos Aires, requiriendo también 

áreas de estacionamiento. Así fue necesario quitar terreno absorbente como una 

solución que más adelante causaría problemas… y hoy vemos esas consecuencias con la 

falta de verde en la ciudad. Es por eso, seguramente, que entre otros factores se decidió 

eliminar semejante elemento urbano y estoy segura de que hoy desearíamos volver el 

tiempo atrás y poder ver las grandes avenidas, arterias de la ciudad de Buenos Aires 

repletas de vegetación. Imaginemos por un segundo esos jacarandás que tanto nos 

representan en primavera, adornando las calles, penetrando con su color, eliminando el 

calor/tráfico y ruido que genera el transporte automotor. Hoy esa imagen es imposible 

de recrear ya que dependemos tanto del automóvil que sacarle lugar a ese mar de 

autos… sería una locura…. Pero a veces esas ideas locas, que implican volver el tiempo 

atrás, pueden catapultarnos hacia un futuro mejor… en el que cuidemos de la naturaleza 

y existan medios de transporte más eficientes, menos contaminantes y los bulevares 

retornen a las calles donde estuvieron. Pero, volviendo a una mirada menos utópica y 

más real, creo que en un corto plazo podríamos unirnos para proteger y fomentar 

actividades urbanas que agrupen a los ciudadanos; que se genere una identidad en los 

barrios, y que estos elementos urbanos nos representen.  

Finalmente creo que lograr eso nos llevaría a cuidar más nuestra ciudad, sentirnos 

parte de ella, y mejorar nuestro día a día.   
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