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¥R INTRODUCCION

El trabajo consiste en investigar |a potencial caracteristica de barrera que tiene
el sector del Parque industrial y la playa ferroviaria de Haedo - Mordn.
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Tapon: m. Persona o cosa que produce obstruccion del paso.
Barrera: f. Obstaculo, embarazo entre una cosa y otra

Limite: m. Linea real o imaginaria que separa dos terrenos, dos paises, dos territorios.
m. Extremo que puede alcanzar lo fisico.

Diccionario de la RAE

“Podemos llamar barrera urbana a aquellos obstaculos, ya sea de infraestructura o grandes equipamientos,
que bloquean y cortan la conexion entre calles y barrios obligando a vehiculos y transelntes a desviar recorridos
para llegar de un punto del partido al otro, o simplemente para atravesarlo con otro destino.

Estas barreras afectan a la poblacién tanto por el tiempo de traslado como por su costo adicional (...).
Algunas de las barreras urbanas fueron construidas previamente a la actual urbanizacién de la Ciudad, con la
consecuente superposicion territorial de jurisdicciones, como el FFCC Sarmiento, |la VIl Brigada Aérea y

el actual Parque Industrial La Cantdbrica, y |la Autopista del Oeste que atraviesa el Partido.”

Alsina Griselda, “Diagnéstico ambiental del Partido de Moran”,
Universidad Nacional de General Sarmiento — Inst. del Conurbano, 2007.
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F
LA RELACION :industriay Ferrocarrit: encuentros y . |
W PARTIDO DE MORQN_\ Fi v \‘\-’

desencuentros urbanos” tiene como P
N

CON LA CIUDAD DE rincipal intencién reconocer el — ietid

engranaje histérico que tuvo el

ferrocarril con las industrias y cudl
IVl O R O N fue su reflejo sobre el barrio. Este

trabajo surge a partir de una inquie-
Alla por el Oeste de la ciudad, donde tud al realizar los primeros trabajos
antiguamente se abria paso el practicos de la materia Historia
Camino Real, entre las ondulaciones Urbana de Buenos Aires, en los
de la llanura y bafiados comenzaba a cuales al observar por primera vez los
crecer hace aproximadamente unos planos completos del Municipio
200 afios una ciudad, mi ciudad, descubri que el predio donde actual-
parte importante de mi identidad: mente se encuentra el Parque Indus-
Moron. trial “La Cantdbrica” junto al playon
Hoy como parte de uno de los 135  ferroviario del ferrocarril en Haedo
municipios que integran la Provincia al noreste del municipio, conforma
de Buenos Aires, conforma el anillo con su gran cantidad de hectdreas,
oeste del conurbano, pero se destaca una barrera construida para su
por su caracteristica centralidad entorno urbano.
como polo de “desarrollo social,
comercial y productivo”.’

Situacion se borde conformado por la base aérea y el Parque Industrial

1 www.moron.gov.ar GoogleMaps - 2016
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Localizacion del predio
dentro del AMBA,

Hoy me resulta increible que a pesar
de que vivo a dos cuadras de este
sector nunca me puse a observar
con una mirada critica la ubicacion
y la relacion que tienen estos
predios con respecto a mi barrio.
Siempre estuvo alli para mi,
pero nunca accedi a estos lugares.
Seguramente porque mi recorrido
diario es hacia la estacion ferroviaria
de Morén en sentido contrario a esta
area, pero nunca consideré esta
situacion como el "tapén urbano’
que produce para llegar a otros
barrios.

¢Esta bien o mal la actual relacion
barrial? ¢Se podria mejorar? ¢Qué
pasaria si se crean nuevas calles?

Sabemos que los sectores
industriales y de usos especificos son
sectores ociosos urbanamente:

grandes terrenos que poseen un

flujo importante de personas
durante el dia pero que por las
noches quedan con una cantidad
minima de trabajadores casi
totalmente desiertos; pero por el
contrario, son de gran importancia
para las economias municipales.

Por lo tanto, descubrir cudl fue
historicamente la Idgica de su
localizacion, si es que la traza del
ferrocarril condiciond la ubicacidn
de lo que hoy es el Parque
Industrial dentro de esta ldgica de
reciprocidad entre el tren y las in-
dustrias; y lograr comprender cémo
fue el crecimiento de la ciudad para
llegar a conformar su entorno in-
mediato: dejando a esta gran
“barrera subutilizada” dentro del
corazén de la ciudad (y no en la
periferia como muchas de las indus-
trias lo hacen), son los dos pilares
fundamentales para el desarrollo

Fotografias
histéricas del
sector
1982

y
1999

Archivo Gral.
de la Nacién
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La historia de Moron es tan antigua
como la fundacién de Buenos Aires
por parte de Juan de Garay en 1580.

HISTORIA DE S
CONFIGURAC|ON Como desde el mismo municipio
revelan sobre el reparto originario

TERRITORIAL <" ™
EN EL PARTIDQ _ terssenioaue hoyes morenal

DE MORON

Capitén Juan Ruiz de Ocafia, hijo de uno
de los soldados espafioles que habian
llegado al Rio de la Plata con Pedro de

Mendoza. Este tenia media legua de
frente al arroyo y un fondo de legua y
media, de |a que resultaba una superficie
de 1800 hectéreas aproximadamente
(...) la permanencia de la familiaenla
zona determino que, durante todo el
siglo XVI|, estos pagos fueran conocidos
como Cafiada de Juan Ruiz”?
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PLANO SOURDEAUX 1866 — Archivo e Instituto Historico de Moron,

Por aquel entonces, los territorios
solian tener el nombre de los
accidentes geograficos que los
caracterizaban, es por ello que la
canada que se abria paso por el
poblado y que se encontraba frente
a esta primer estancia fue la cual
dio nombre al poblado como
Cafiada de Juan Ruiz (donde aln
hoy persiste una calle con este
nombre) donde luego afios mas
tarde cambiaria por el de Cafiada
de Moron. La ocupacion del
territorio recién se completd en la
segunda mitad del siglo XVII.

Es de publico conocimiento la
importancia que tienen los
ferrocarriles para el crecimiento de
las pequefias urbanizaciones del
interior del pais, lo mismo sucedia
en aquellos tiempos, la llegada del
transporte ferroviario a Mordn fue
todo un acontecimiento y su
influencia fue de gran importancia
para el desarrollo de la region, en es-
pecial para la industria local.?

Existencia de una Unica estancia
de Aurora Puyrredon

gue tomaba lo que hoy es el
parque industrial y alrededores.

El Unico plano que aun se conserva
de mitad del siglo XIX, nos revela
esta serie de parcelaciones en
donde algunas pocas familias
concentraban grandes porciones
del territorio en sus estancias.
En el caso del sector que estoy
analizando se concentraba una
Unica estancia perteneciente a la
familia Puyrreddn (hay que aclarar
que en la actualidad la avenida que
funciona como limite entre Haedo v
Morén continua llevando este
nombre). Principalmente se puede
apreciar el trazado del llamado
Ferro Carril del Oeste atravesando
de este a oeste el territorio ya por
aquel entonces pasaba por estos
terrenos.

2- Municipio de Moron e Instituto y Archivo histarico Municipal de Moron, “Meran, de los origenes al bicentenario”, Buenos Aires. (2010) pag. 5
3- Birocco, Carlos Maria: * La incidencia del ferrocarril en la urbanizacion temprana de los partidos del oeste del Gran Buenos Aires (1859 — 1870)"
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Ya para comienzos del nuevo siglo
XX en los planos histéricos se
comienza a apreciar la subdivisidon
de esa gran estancia debido al
trazado de algunas calles que
comienzan a aparecer en la zona.
Algunas de ellas aun hoy continuan
existiendo entre ellas la futura
Avenida Rivadavia entre las mas im-
portantes a nivel provincial; y otras
mas pequefias que tienen una
. escala a nivel municipal.

En los afos siguientes contindan las
- subdivisiones del terreno, y comien-
: za a conformarse el actual tejido. El
predio ya delimitado por la Avenida
Rivadavia comienza a conformar su

ey, s 5 borde este con el trazado de un
oy L. AL ramal del Ferrocarril Roca.
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PLANO 1909 — Archivo e Instituto Histérico de Morén.

Subdivision de |la estancia para dar paso a otros loteos

junto con la aparicion de calles y nuevo trazado ferroviario

PLANO 1929 - Archivo e Instituto Histdrico de Moron,

Se aprecia como hasta casi mitad de
siglo estos predios fueron siempre
periféricos al casco urbano histérico
de la ciudad, y recién hacia los afios
"30 la ciudad comenzd a crecer a su
alrededor con sus manzanas tal
como hoy las conocemos. Esto deja
como resultado la situacion que
actualmente vivimos los vecinos y
que es un predio industrial y una
playa ferroviaria a unas pocas
cuadras del centro, tanto del de
Morén como del de Haedo.

La ciudad comienza a expandir
su trazado en las cercanias al
predio de andlisis.
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S8ENCUENTRO

Relacion que se establecio entre el sector industrial y el ferrocarril
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LA LLEGADA
AL TERRITORIO DE

MORON

La realidad es que el proceso que
sufrié “La Cantabrica” fue un reflejo
de los fervores y decadencias que
también sufrid la industria nacional a
lo largo del dltimo siglo, y que hasta
el dia de hoy sigue sufriendo. La
realidad es que estd en nuestra
idiosincrasia politica y econdmica
tener vaivenes, iy si que ha sufrido
reveces la industria argentina!l

Antiguamente esta fabrica se encon-
traba emplazada en el Barrio de
Barracas. Se conformaba como un
taller de creacion de bujes y ejes para
los carros, y con el pasar de los afios
esta fue creciendo y ampliando su
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Archivo General de |la Nacion - 1939

oferta, hasta llegar a ocupar una
hectarea completa.

Hacia el afio 1937 la fabrica con-
siguid los terrenos para trasladarse a
lo que hoy es el partido de Haedo,
donde en los dltimos afios se
desarroll6 el parque industrial con su
mismo nombre.

La primer pregunta que me parece
pertinente hacerme es:

épor qué siendo que estaba en uno
de los sectores mas importantes
para la industria nacional como lo es
hasta hoy Barracas, se decidio trasla-
darla al oeste de la ciudad? ¢ Cual fue
el motivo?

La realidad es que el traslado se
realizo en el afio 1942, a 40 afios de
su fundacion, en medio de la
proclamacion del plan siderurgico
argentino (ley 12.987) un periodo de
gran impulso a la produccién
de esa industria. Posiblemente la
eleccién del distrito se debié a que
en Mordn se presentaban factores
que favorecian su localizacion:

Construccion de la fabrica
“La Cantabrica” en el predio

que actualmente ocupa
el parque industrial.

4 Municipio de Mordn, “Dosmil20” Publicacion del Plan de Desarrollo Estratégico de Moron, Aflo 2 — Numero 2, Buenos Aires, 2007. Pag. 17

“Moron ofrecia todas las facilidades:
suficiente espacio disponible para la
instalacion de fabricas, fluida
conexion con la ciudad y el puerto
de Buenos Aires , y una incipiente
red de transporte automotor que
complementaba al ferrocarril.” *

Ese ferrocarril que habia llegado a
Morén un 5 de Febrero de 1859, y
que luego fué electrificado en 1923
como una extension del ramal que
anteriormente llegaba a la estacion
Flores, esta nueva conexion directa
con la capital y su puerto iba a abrir
las puertas a este nuevo crecimiento
industrial.

. "

'-‘

Publicacion “Dosmil20” - aérea 1941

Construccion concluida

del parque industrial
junto al playén ferroviario
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EL DESARROLLO
INDUSTRIAL

JUNTO A LA EXPANSION

FERROVIARIA

LA QUIEBRA'Y

REAPERTURA
DEL SECTOR FABRIL

Los afios 40 fueron gloriosos para la
industrializacion del pais, y esto no
fué por casualidad ya que debido al
‘florecimiento econdmico nacional’
se debid a su alianza con los
ferrocarriles, un nuevo transporte
que venia a cambiar los tiempos y los
costos de la produccion local; todo
esto aprovechado por el contexto
internacional de postguerra. Fue por
esta década cuando se conformaron
los alrededores de la capital (hoy
llamado conurbano bonaerense)
como anillos productivos para
sustentarla.

Este crecimiento se afianzaria con el
llegar del peronismo, tal cual sucedio
a nivel nacional, en donde el ferroca-

La empresa “La Cantabrica” sufrio un
grave decaimiento de sus activi-
dades en la segunda mitad del S. XX.

“Este proceso de declive y descon-
centracién de la actividad industrial
lo refleja el derrotero de La Cantébri-
ca entre 1976 y 1996. Tras pasar a ser
controlada por el estado en 1973 (...)
comenzo a sufrir las consecuencias
de las medidas econémicas estatales
tendientes a desmontar el aparato
productivo de sustitucion de las
importaciones.” 8

Pero fue en 1994 que el Municipio de
Morén, ante la quiebra presentada

rril ya poseeria su cualidad como
estructurador del modelo de pais
agroexportador.

“La existencia de amplias playas y
vias ferroviarias que nos vinculan con
los principales ferrocarriles y por ende
con todo el pais, nos permitiria recibir

las materias primas y despachar los
productos terminados sin
trasbordos costosos”, §

Esta declaracion apoya mi mirada en
la cual las vias funcionan como un eje
de apoyo de todas las instalaciones
industriales, dentro de un marco de
progreso econdmico.

por la empresa, con ayuda del
gobierno provincial y la Unién Indus-
trial del Oeste (UIO), realizdé una
nueva intervencion urbana creando
un polo productivo en el mismo
terreno donde antiguamente se en-
contraba la fabrica. Esto llevé a que
con esta explosion industrial las in-
mediaciones pasasen a tener ese

uso especifico que aln hoy
mantienen.
Fue el parque industrial “La

Cantdbrica” un hecho cidlmine en la
industrializacién del partido
covirtiéndolo en uno de los mas
importantes de la region oeste del

6 Municipio de Morén e Instituto y Archivo historico Municipal de Mordn, “Moron, de los origenes al bicentenario”, Buenaos Aires. (2010) pag. 494

Mientras sus alrededores estaban
casi deshabitados, la industria
y el ferrocarril ya tenian un
punto de encuentro.

Las vias llegaban al ingreso
de “La Cantabrica”

conurbano.

Cabe aclarar que aquellas épocas
gloriosas en que el pais se sostenia
sobre |la base obrera y la industria
nacional, nunca fueron alcanzadas
nuevamente luego de las politicas
neoliberales que aun hoy se siguen
manteniendo.

Depésitos Haedo 1987
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EL TERRENO
eN ESCALA

MACRO

La localizacion de este sector
ferroviario e industrial, como vya
aclaramos anteriormente se encuen-
tra dentro de la mancha urbana con-
formada por el tejido mixto del
Municipio de Mordn, especifica-
mente en el limite entre las
localidades de Morén y Haedo.

GoogleMaps - 2016

Lo primero que reconoci al hacer el
analisis del sector es que hay dos
grandes predios que resaltan por
sobre la trama urbana de la ciudad,
ellos son la Base aérea de Mordn al
sudoeste y el sector que estoy anali-
zando en este trabajo hacia el nor-
este: el Parque industrial junto con

el sector de playa ferroviaria. Al tan
solo apreciar la disposicion (tal vez
con la influencia de ya saber dénde
se encuentra el casco histérico de la
ciudad y como actualmente es su
movimiento) se interpreta que
estos sectores funcionan como
bordes de la ciudad encerrando el
corazon del municipio.

Ya habiendo analizado el crecimien-
to urbano sabemos que en un
principio la localizacion del parque
industrial era cercana al centro,
pero por fuera de los limites de la
ciudad. Por supuesto que el creci-
miento se fue dando radialmente
alrededor de las estaciones
ferroviarias, por lo que este punto,
entre las estaciones de Mordn y
Haedo terminé siendo rodeado por
un tejido de viviendas.

Componentes urbanos
gue conforman el
contexto de la
localizacion
de los predios del
Parque Industrial y la
Playa Ferroviaria,

<
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EL TERRENO
eN ESCALA

MEZZO

Ya en una escala urbana mucho mas
cercana al sector, a la cual decidi
llamar mezzo (medio), se empiezan a
reconocer los trazados de las calles, y
la escala que este sector tiene con
respecto a las manzanas circundan-
tes, asi como también la relacion
que hata el dia de hoy tiene con su
entorno urbano.

La pisada total del sector es de unas
80 hectdreas aproximadamente, y
en enorme cantidad de metros
cuadrados solo hay una calle que lo
atraviesa: Valentin Gomez. Esta calle
divide al parque industrial de las
fabricas (entre ellas MABE, CARRARO,
SIDERAR) que a futuro pasarian a
formar parte de una tercera seccién
del parque industrial,

GoogleMaps - 2016

7- Navarra, Gabriela "Violencia de género: cuando las ciudades son cémplices de violaciones, robos y muertes”, Diario Clarin (2016) Buenos Aires.

La misma tiene caracteristicas clara-
mente definidas de una region fabril,
ya que es por alli donde entran los
camiones de gran porte al parque,
algunos pasan la noche alli estaciona-
dos, por esto esta calle tiene las
dimensiones de una avenida doble
mano, rematando en la “via muerta”
del ramal del Ferrocarril General
Roca.

La calle posee grandes dimensiones
tanto para el peatdn con sus grandes
veredas arboladas, al igual que para
el parque automotor, pero es su
posicién entre industrias lo que la
vuelve subutilizada e insegura para
las personas que vivimos en su cer-
cania. Una nota periodistica describia
esta situacion y sensacion de insegu-
ridad que se da urbanamente pero
que se repite especialmente en estos
tipos de areas urbanas.

“El urbanismo no ha pensado
‘ciudades para hombres’, pero cred
areas mono funcionales: zonas
de fabricas, de oficinas, barrios solo
residenciales o comerciales.

Es un disefio limitado, que considera
que Unicamente vamos a un lugar
a trabajar, a vivir o a comprar.

Sin embargo, la vida se desarrolla

en escenarios mas complejos"’
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AMPLIACIONES DEL PREDIO
LA CANTABRICA

EL TERRENO
eN ESCALA

MICRO

Los proyectos de ampliacion del
parque industrial han sido mayor-
mente criticados por parte de
algunos de los vecinos en las audien-
cias publicas que se llevaron a cabo y
de los ferroviarios debido a que la
ampliacion se proyectaba en terrenos
cedidos por el ferrocarril sobre la
playa ferroviaria.

Cantabrica |, By . Més de 40
shectdreas para el mpulso de
distintos

Proyecto Parque Industrial La Cantabrica | By ll
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Proyecto oficial del Municipio - 2014

8- Saluzzi Horacio, en sesiones del HCD de Mordn, 26 de Noviembre de 2014.

“En cualquier pafs moderno las
industrias van a las periferias. La
Cantabrica contamind y sigue
contaminando. Hubo juicios,
muertes y de falta de control son
responsables. Inyectaban a presién
los liquidos, luego por cloacas las
mandaban al arroyo Morén. Para un
negocio de cuarenta hay que

arriesgar a cuarenta mil vecinos”®

Pero desde una mirada municipal,
este crecimiento es una gran opor-
tunidad econdmica para recuperar la
importancia industrial que Morén
obtuvo décadas pasadas, es por esto
que los ultimos afos se llevé a cabo
una intervencion urbana con la
finalidad de ampliar el sector fabril
del predio industrial La Cantabrica.

Dicho proyecto preveia desarrollar el
sector por medio del Plan de
desarrollo estratégico de Morén
como un polo productivo, tecnolégi-
co y empresarial dividido en tres
sectores:

CANTABRICA | -

Lugar original donde se establecid la
empresa y funcionaba el parque
industrial con 18 Hectareas, 37
industrias entre ellas del rubro:
alimenticio, maderero, metaldrgico,
de calzado, papelero, plastico vy
algunos servicios, creadora de 1800
puestos de trabajo. Arranco a finales

de los afios 90, con ayuda del
gobierno municipal y nacional y con
capital privado, como parque indus-
trial con instalaciéon de distintas
Pymes con el fin de recuperar la
actividad industrial y crear nuevas
fuentes y puestos de trabajo.

CANTABRICA Il —

Esta etapa pensada con ayuda del
gobierno provincial y la UIO (Unién
Industrial del Oeste) y que
funcionaria con 10,5 hectéreas
adyacentes al parque, no logré ser
concluida ya que fue una de las
etapas mads discutidas por los
vecinos como ‘un regalo de te-
rrenos nacionales hacia empresas
privadas y por los ferroviarios
también como mencioné anterior-
mente, ya que se realizaba como
ampliacion sobre los terrenos del
ferrocarril.

CANTABRICA Il -

Esta expansion si se logro realizar
sobre el predio de la actual fabrica
Eternit; con unas 12,5 hectéreas y
unos 75mil metros cubiertos con
oficinas administrativas y 20 nuevas
empresas, segun informes del
municipio.
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Es en las imdgenes satelitales que
podemos corroborar los sectores
que componen a estos terrenos y su
contexto mas cercano.

La Unica intervencion con respecto a
areas verdes de uso publico que se
realizé dentro de este encuadre de
expansion industrial por parte del
municipio, es lo que se llamé la reha-
bilitacion de la ‘via muerta’ y nueva
Medialuna de Goria. Todo un drea
parquizada, con senderos y equipa-
miento deportivo que antiguamente
funcionaba como basural, junto al
borde de las fabricas de la Cantabri-
cal.

En la interseccidn de la calle Balbin y
la Avenida Gaona se llevo a cabo una
intervencion de ordenamiento vial
planificada junto con la expansion
del predio industrial en la etapa I,
donde se crearon nuevas darsenas y
una rotonda para los vehiculos,
debido a la mayor circulacién con-
seguida por la intervencion de la
calle Goria.

Es aqui, en estas imagenes que se
comienza a distinguir dentro del
tejido urbano, la mixtura de edifica-
ciones, resaltando entre ellas las
casas que La Cantabrica pidid
construir para sus obreros, en las
épocas donde aun era una metaldr-
gica:

“En 1945, la empresa se propuso
construir un barrio de viviendas
econdémicas para su personal. A raiz
de ello se trazaron tres calles una de
veinte metros de ancho y dos

pasajes de diez metros cada uno.”®

Es asi como nacia el que hoy se
conoce como Barrio Cantdbrica, en
aquellos momentos donde el estado
0 como en este caso los empresarios
de esta fabrica se disponian a
construirle las viviendas a sus
empleados en los sectores mas
cercanos a su lugar de trabajo.
Contrario es lo que sucede hoy,
donde la mayoria de su personal
debe viajar por sus propios medios o
con transportes urbanos hasta este
lugar; no tengo constancia mayor
que la vivencia cotidiana de ello,
cuando yo a las 7:30 am todos los
dias salgo hacia mi trabajo y veo
como cantidades de personas, (al-
gunos de ellos ya caras conocidas por
verlos hacer el mismo trayecto todos
los dias) caminando por las veredas
de la cuadra de mi casa, esta calle
que se abrio en aquellas épocas y
que culmina en la entrada al parque
industrial.

GoogleMaps - 2016

Componentes de los dos sectores Industriales en

el Parque industrial Cantabrica | y Cantabrica lll;
y las distintas intervenciones en el territorio.

9- Municipio de Maron e Instituto y Archivo histérico Municipal de Morén, “Maron, de los origenes al bicentenario”, Buenos Aires. (2010) pag. 232
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Uno de los elementos importantes para el funcionamiento de la actividad
ferroviaria, son los grandiosos talleres que se extendieron por grandes
cantidades de hectareas y en donde trabajaron miles de operarios en los
momentos de mayor expansion. Algunos de ellos llegaron a ser fabricas de
material ferroviario, una naciente industria devenida de esta actividad.

En la mayoria de los casos estos talleres se encontraban en posiciones cen-
trales respecto a las lineas que servian. Pero en la Argentina su ubicacion
fue indiferente, en el caso del ferrocarril Sarmiento los talleres son dos:
uno es el que se encuentra en este playén en Haedo, y hay otro de similares
condiciones cercano a la estacién de Liniers.

Hay que mencionar que estos talleres funcionaron en todas las lineas a nivel
nacional, y que muchos ya no tienen la misma actividad que en aquellas
épocas gloriosas de expansion ferroviaria, mientras otros fueron totalmente

desmantelados.

El sector de la playa de maniobras
junto con los talleres ocupan unas
31 hectareas, obtenidas en sus
origenes por el Ferrocarril del Oeste
como una necesidad de terrenos lin-
deros para posibles expansiones.

Pero ya hace tiempo que este lugar
estd en la mira respecto a la
ampliacion del parque industrial y
al proyecto de soterramiento del
Ferrocarril Sarmiento. Hace décadas
que se postergan las obras para que
el Ferrocarril viaje subterranea-
mente, y asi de esta manera liberar
el movimiento peatonal y automovi-
listico que se lleva a cabo en la
superficie.

El comienzo de las obras tenia inicio
en la localidad de Haedo justamente

en este predio ferroviario; de las vias
hacia el sur. Alli ya se encuentra la
maquina tuneleadora provista por el
gobierno nacional, pero tales obras
nunca comenzaron, por lo tanto
toda la infraestructura de la obra
lleva meses alli parada.

El predio lineal que quedaria libera-
do en la superficie, esta planeado en
capital elaborar un corredor verde
del Oeste, que funcione como es-
parcimiento verde publico, junto
con el desarrollo de equipamiento
que lo complemente. Esta situacion
también se extendié por los munici-
pios que lo contindan, y en el caso
de Mordn, se decidid, que de lle-
varse a cabo estas reformas también
se optaria por la parquizacion y re-
funcionalizacion de la zona.

Once kilometros de parques %
EJ soterransnto del ex Sarmbanto le dard gar al nuovo cormedor verde.
-

Proyecto de corredor verde del oeste en terrenos liberados por
el soterramiento del Ferrocarril Sarmiento

4 Componentes del sector ferroviario.

'Terreno del Soterramie
ARSI
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LA INDUSTRIA,
LOS FERROCARRILES

Y EL BARRIO

El desencuentro, asi podriamos
llamar a la relacién actual entre el
barrio con su contexto de viviendas
y los terrenos ferroviarios junto con
el parque industrial. Este desen-
cuentro se manifiesta en la escasa
accesibilidad y el ‘taponamiento’
generado debido al uso privado que
tienen estos sectores (siendo algu-
nas tierras de propiedad estatal),
volviéndose lugares de poco acceso
y poco penetrables para el comun de
la gente, ya sea por el muro que
separa fisicamente el parque indus-
trial a lo largo de todo su perimetroy
la poca cantidad de calles que lo
atraviezan: Unicamente V. Gomez.

Planos oficiales de zonificacion de la zona

SECTOR INDUSTRIAL:

Segun la definicion de parque indus-
trial que da la “Guia metodoldgica
para la instalacion de parques
industriales” del gobierno nacional,
estos se definen como un concepto
organizativo para desarrollar la in-
dustria de una manera ordenada; y
esto se resuelve concentrandola
geograficamente para asi poder
obtener ventajas econdmicas y
sociales. La centralizacién de la indus-
tria permite, con un costo mucho mas
econémico desarrollar la infraestructu-
ra necesaria para su funcionamiento
con un menor costo. La llegada de la
industria @ un municipio significa
una entrada econdémica muy impor-
tante sumado a la creacion de
nuevos puestos de trabajo, infra
estructura y nuevo equipamiento.

X
@
@
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MC- Morén Centro

RA- Residencial Densidad Alta

RMB- Residencial Media Baja

R- Residencial Dencidad Baja

RI- Residencial Mixto

UE- Usos Especificos

RMA- Residencial Densidad Media Alta
SI- Semi Industrial

I- Industrial

BR00E000N

SECTOR FERROVIARIO :

Las playas e instalaciones
ferroviariasque se
encontraban previamente ubicadas
en un circulo fuera de los centros de
las ciudades han quedado
dentro de estas, absorvidas
por su crecimiento.

La congestion resultante ha creado
problemas que se han llamado

“ferreo-urbanisticos” 1°

Su aislamiento debido a la condicién
de barrera que normalmente
ejercen las vias férreas vy
debido a su posicion ya que este
lugar queda encerrado entre el enre-
jado y las construcciones que se dan
a lo largo de toda la Avenida Ri-
vadavia y el parque industrial hacia
el norte. Es por eso que denomina-
mos también a este sector como un
drea que funciona como ‘tapon’.
esto se detecta en los planos de
zonificacion donde la diferencia de
parcelaciones en dicho lugar, genera
poca permeabilidad del sector, y la
delimitacidn del uso industrial en el
drea.

“El ferrocarril interrumpié caminos
y calles y a veces se constituyd en
una barrera o drea lineal de
repulsién a la expansion urbana”**

10- - Roccatagliata, Juan, “Los ferrocarriles en la Argentina, un enfogue geografico”, pag. 19

11 -ipidem
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Una de las preguntas mas impor-
tantes e interesantes es:

¢ Se podrian realizar reformas urba-
nas, como cambios de usos
para crear mixtura industrial junto
con las viviendas, y poder anular la
falta de accesibilidad que actual-
mente se da alli?

EL CASO DE LA CALLE VALENTIN
GOMEZ Y ALREDEDORES:

Este ejemplo es la tnica calle que se
abre paso por el centro del terreno,
guedando de esta manera entre dos
sectores industriales. Lo que sucede
alli es que la calle es Gnicamente uti-
lizada por vehiculos, mayormente
los camiones de gran porte que
deben acceder al parque industrial.

Estos casos son los que empiezan a
crear el desencuentro vivencial de
las zonas industrializadas con el
corriente de la gente que vive alli. El
replanteo de la apertura de calles
por el interior de una zona especifi-
camente fabril comienza a tener
dudas con ejemplos de situaciones
ya consolidadas como esta.

Ambas veredas de uso industrial.

Amplias calles poco utilizadas.
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El alto costo de la inversién para caminos, energia electrica, agua, y obras sanitarias y la fuerte migracion desde las

REFLEXIONES

FINALES

Como ultima reflexidn y tomando la referencia de ambas posturas: el apoyo
gubernamental desde una mirada mas politico-econdmica y la de los vecinos
de los barrios que lindan con este predio (o casos similares gue se repiten a
lo largo de todo nuestro pais) junto a las vias férreas con situaciones indus-
triales similares, yo opino que ambas tienen sus aciertos, pero que la
manera de encontrar una estabilidad entre ambos es llegando a un punto
medio.

Indudablemente la cercania a las vias del tren como la presencia de las fabri-
cas son caracteristicas innegables de mi barrio. Sin ellas otra seria la
conformacion del tejido como su manera de habitarlo, de transitarlo. Tal vez
estas situaciones estan tan inconscientemente cotidianizadas, por olvidar o
desconocer la creacion y desarrollo barrial.

¢Qué pasaria si se realiza un trazado de calles, tal cual estd hoy la
situacion industrial y ferroviaria? ¢ Se utilizarian estas nuevas calles?

Creo que esta no seria la respuesta que la poblacidn y el barrio necesita, sino
gue este tipo de intervenciones deben tener una instancia mucho mas com-
pleja, en donde se plantee una situacion de mixturas de uso; ya que una
composicion de tejido meramente fabril continuaria generando una
situacion poco deseable para los peatones, siendo una solucion tnicamente
vehicular (El uso de la calle Valentin Gémez sirve de ejemplo).

Al mismo tiempo que los ecinos reclaman la falta de areas verdes y par-
quizaciéon en la zona para amortiguar los efectos negativos de este tipo de
usos industriales.

zonas rurales hacia los centros urbanos, han provocado un desarrollo inadecuado de la infraestructura basica de las
ciudades. Estos hechos crearon la necesidad de suburbanizar la industria y dispersarla geogréficamente para aliviar
la presidn sobre los grandes niicleos urbano, particularmente las ciudades metropolitanas (...) los parques
industriales pueden constituir un método de descentralizacién de la industria, abriendo asi, la posibilidad de
acercar las fuentes de ocupacion a la poblacién, dispersandola y reduciendo los costos econédmicos involucrados en
las grandes aglomeraciones urbanas.

La industrializacion es una parte muy importante para la economia de los
municipios, gracias a sus ganancias se pueden realizar obras en otros sec-
tores del partido; pero no por esto se deben descuidar los efectos negativos
sociales y constructivos.

Lo que si puedo asegurar luego de esta investigacidn, es que aun con el paso
del tiempo no se busco una solucién a este problema por parte de las au-
toridades municipales, ain cuando la ciudad llegd a extenderse a sus alre-
dedores. Prueba de esto es ver que la situacidn del tejido sigue siendo la
misma que afios atras, cuando recién se establecia la fabrica “La Cantabrica”.
Por parte del gobierno su expansion se justifica desde una mirada econé-
mica y social, pero sin pensar las injerencias urbanas que estos proyectos
de gran escala crean al barrio y el modo de habitar el espacio de sus
ciudadanos. Esta sigue siendo una deuda pendiente con los vecinos.

12- Presidencia de la Nacion, “El papel de los parques industriales en el desarrollo industrial de la Repdblica Argentina”, Pag 19
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