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Fundamentacion de la eleccion del tema

| foco de analisis de este trabajo de investigacion se basa en el actual predio del Mercado Central de

Buenos Aires. Mas alld de lo que he mencionado en los trabajos anteriores, el mercado, tiene una rela-

cion estrecha con mi persona. Desde pequefia lo recorro para el consumo de diferentes productos. Ac-

tualmente lo visito semanalmente para el abastecimiento minoritario de frutas y verduras; el costo es
mucho menor que comprar en un puesto de barrio, y su cercania hizo que pueda aprovechar este beneficio.
También, voy esporadicamente por cuestiones laborales porque la empresa para la que trabajo esta relacio-
nada con una de las construcciones administrativa agregadas posteriormente de la inauguracion del Mercado
Central; o a veces realizo tramites de entidades municipales dentro del predio. Segtin esta descripciéon nota-
mos que el Mercado actual alberga varios equipamientos con diferentes usos, entonces me pregunto: ésiem-
pre fue asi? éCon qué propésito fue construido el mercado? éCual fue el impacto de esta edificacion que de-
manda una infraestructura importante para su buen funcionamiento? La extensién territorial de este centro
seguramente implico la realizacion de un estudio profundo para lograr un buen funcionamiento. ¢Realmente
fue asi?, {Se lograron los objetivos? Estas preguntas, son las que buscaremos responder a lo largo del traba-
jo.

Mercados de Buenos Aires: Historia

Para analizar y ver el proceso evolutivo de este
proyecto arquitecténico, es necesario recurrir a los
inicios de nuestra Ciudad; entender como se origi-
naron los mercados. Ademas la importancia de
estos centros en el tejido urbano es indispensable
para intentar responder el por qué de su ubicacion,
La evoluciéon del comercio explica mucho de las
trasformaciones urbanas; desde las localizaciones
hasta las modalidades de compra han hecho a la
configuracion en el disefio de estos sitios. Los pri-
meros lugares donde se desarrollaba la actividad
comercial eran las plazas o cruces de calles, al aire
libre donde la intervencion del Estado era muy baja,
centrada en la calidad de los alimentos y precios.
Cuando estos puntos reunian ciertas condiciones
que las posicionaban como centros de intercambio
regional, los mercados se consolidaban en edifica-
ciones como centros urbanos importantes, influen-
ciados por una corriente urbanistica® europea en la

"Los cambios tecnologicos infroducidos, asi como las necesi-
dades del saneamienta ambiental e higiene, determinaron en
pocas décadas la instalacion de la tipologia del mercado cerrado
como una nueva propuesta arquitectonica, ligada a su expansion

en las grandes urbes europeas: Les Halles, de Baltard, en Fran-

primera mitad del Siglo XIX2. A medida que la po-
blacién crecia y las ciudades se complejizaban, el
abastecimiento formo parte de la preocupacién de

cia; el Convent Garden, de Charfes Fowler (1827-1830) y el Hun-
gerford (1830-1833) en Inglaterra....” Graciela Agullar-Leonel
Contreras-Monica Sanjurjo

las administraciones municipales, generando distin-
tas acciones y normas para resolver los desajustes y problemas afines a una actividad sensible para la pobla-
cion. En Buenos Aires, la solucion fue parte del Plan Noel (1925)3 donde se organizo y se planificd de modo tal

1-En la Francia revolucionaria de 1790, fueron abolidos todos los derechos feudales vinculados a los mercados. Estos pasaron a ser res-
ponsabilidad exclusiva de los municipios. La expropiacion de bienes eclesidsticos y de la nobleza emigrada permitio la sustitucion de las
viejas estructuras por los nuevos organismos estatales. La organizacion centralizada del estado dio al procesa de sustitucion una cohe-
rencia y una amplitud sin precedentes. Bajo la supervision del Conseil des Batiments Civils, se adopté una técnica homogénea de gestion
y asignacion de suelos, un método programado de evaluacion de necesidades, de distribucion y de construccion de los espacios, que se
convirtieron en signos de la modernidad institucional y tecnica. Nacia asi la que se ha llamado la "ciudad de los equipamientos”. Los espa-
cios y edificios de mercados, como las alhondigas, o los mataderos quedaron inscritos en el sistema de equipamientos, al igual que las
prefecturas, los hospitales, las escuelas publicas, los establecimientos judiciales, las cdarceles, los cuarteles de policia, los teatros, las salas
de espectaculo, los museos y los mismos edificios religiosos, entendidos como un servicia puiblico... Biblio 3W. Revista Bibliografica de
Geografia y Ciencias Sociales.

2-la influencia en Buenos Aires fue posterior a la que se dio en Europa.

3-En 1923 se conforma la Comisién de Estética Edilicia que tiene a su cargo, segin su propia presentacion, la solucion organica y definiti-
va de las cuestiones basicas de la Ciudad.

“El fruto de su trabajo se expresa de manera definitiva en la publicacion de su Proyecto Organico para la Planificacion del Municipio, que
data del afio 1925. Este plan usualmente es denominado por el nombre de quien presidio la comision autora del mismo, el Intendente
Carlos Noel...."” Ministerio de Desarrollo Urbano Subsecretaria de Planeamiento, Pag. 128.
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gque los mercados mayoristas funcionaran correctamente y se ajustasen a las necesidades poblacionales que

se han mencionado.

Plan Noel. La Comision adopta las recomendaciones de dos
ingenieros especializados, consultados de manera particular, para
el problema que constituye el abastecimiento general de la
Ciudad. "Ademas de mencionar el aspecto estéticamente defi-
ciente de los mercados mayoristas, el principal problema plan-

teado es el control del precio por parte de los intermediarios de
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delos mercados de abasto y mercados de barrio, principales y particulares,

momento de la elaboracién del Proyecto Orgdnico para la Organizacién del C

comercializacion. Por ello se propone una medida necesaria, la
creacion de los mercados mayoristas publicos con el fin de mejo-
rar la oferta, controlar las caracteristicas edilicias de tales esta-
blecimientos y, sobre todo, fijar los precios maximos del merca-
do....” Ministerio de Desarrollo Urbano Subsecretaria de Pla-
neamiento

.
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A Fotografia ilustrativa de la fachada del Mercado Proveedor
del Sur en 1968. Pdg. 62. Mercados de Buenos Alres. Graciela
Aguilar-Leonel Contreras-Monica Sanjurjo =

B Fotografia ilustrativa de la fachada del Mercado de Frutos del
Abasto. Pag. 72. Mercados de Buenos Alres. Graciela
Aguilar-Leonel Contreras-Monica Sanjurjo =

C Documento extraido del Libro de Modelo territorial de
Desarrollo Urbano 2010-2060 de la Secretaria de
Planeamiento de la Ciudad de Buenos, Pag. 128 -

D Fotografia ilustrativa de la actividad en el Mercado de Frutos
lo que hoy conocemos como Plaza Miserere en 1875. Pag. 32.
Mercados de Buenos Aires. Graciela Aguilar-Leonel
Contreras-Mdnica Sanjurjo =

E Fotografia ilustrativa de la actividad en el Mercado de Frutos
de Constitucion poco antes de su desaparicion. Pag. 32.
Mercados de Buenos Aires. Graciela Aguilar-Leonel
Contreras-Monica Sanjurjo -

F Fotografia ilustrativa de la actividad en el Mercado de Frutos
del Abasto, 1898, Buenos Aires. Inventario 12396. Archivo
General de La Nacién. Pagina oficial de Facebook -

Fotografia ilustrativa de la actividad en el Mercado de Frutos
del Centro, 1891, Buenos Aires. Pag. 27. Mercados de Buenos
Aires. Graciela Aguilar-Leonel Contreras-Monica Sanjurjo -
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Mercado Central

SURGIMIENTO

Mirando el pasado, observando los origenes de los mercados en Buenos Aires, se puede entender como
estas centralidades producian grandes transformaciones urbanas. éPero como fue el surgimiento del actual
Mercado Central? Para ello fue necesario recurrir a fuentes especificas que se basen en el mercado mismo.

El 10 de Agosto de 1967, se crea la Corporacion del Mercado Central4, durante el gobierno militar por
convenio suscripto por el Estado Nacional. El Gobernador de la Provincia de Buenos Aires y el Intendente de
la Ciudad de Buenos Aires eran militares designados por Juan Carlos Ongania, presidente de la época. Su
misién era proyectar, construir y administrar el futuro Marcado Central de Buenos Aires, destinado a la
concentracién de frutos y productos alimenticios de origen nacional y extranjero, a la conservacion, empaque,
almacenamiento y tipificacién para su comercializacion y distribucion de frutas, verduras y pescados
destinados al consumo interno del Area Metropolitana y también para exportacions.

e 26 diaran cirtbs dlementos. uno de ellos foe | NEREERUE R
q : con transparencia las evoluciones del

concretado el 9 de Septiembre de 1971 cuando se mercada.

promulgd la ley® de fomento del establecimiento de ! La iﬂl“‘mﬂbﬂ p’m del mercado
los mercados mayoristas de productos perecederos. estuvo Mm por una dﬂltldl ph_
I,Est_a ley establlema la cre?_clonddel Mercad(? I(_Zent_r,al mica acerca _de sus Mu-“ eoumlcn-
unico con el monopolio de comercializacion cias 0 eventuales mhm

mayorista de articulos alimenticios de primera
necesidad para la Capital Federal y 25 partidos del

Gran Buenos Aires’. Art. Plena habilitacion del Mercado Central. La Nacion.
Publicacion 15 de Octubre de 1984 Pag.7-Extraido de la
Hemeroteca del Congreso de La Nacion -
A partir de esto, se realizé un concurso nacional

4-Con la Ley 17.422 queda ratificado el convenio. Buenos Aires, 5 de septiembre de 1967.

5-Fuente de informacion otorgada por la Junta de Estudios Historicos de la UNLAM, gue corresponde a una ficha original publicada por la
Corporacion del Mercado Central, que constata ademas los datos que aparecen en la ponencia de Daniel Fernando Baraglia.

6-Ley NO 19.227. Régimen para promover y perfeccionar una red de mercados mayoristas de gravitacion regional o nacional. Segun el
Art. 19 Jos objetivos eran: a) Prover al conocimiento de la oferta y la demanda en todo el pais, a la formacion de precios justos y
orientativos para la produccion y el consumo, a las necesidades higiénico-sanitarias de los alimentos y al control de calidad y cantidad;
b) Estar localizados, en forma tal, que faciliten el transporte y eviten el manipuleo innecesario de las mercaderias, abaratando el costo de
la comercializacion, sin afectar las exigencias urbanisticas; c) Disponer de capacidad instalada y nivel de organizacion adecuados para
comercializar el volumen previsible y la variedad de ramos programados, en relacion con las necesidades de la poblacion de su zona
natural de influencia y/o de las zonas de produccion de alimentos que el mercado reciba; d) Facilitar espacios, instalaciones y playas de
venta a los productores, las cooperativas u otras asociaciones formadas por ellos; e) Facilitar el acceso de los compradores, especialmente
a las organizaciones que se incluyan en los regimenes de promocion comercial, buscando facilitar el trafico de los productos hasta el
consumidor, con la menor intermediacion posible y dentro de margenes adecuados; f) Impedir las maniobras contrarias a la buena fe y
lealtad comercial, y la formacion de grupos de tendencia monopolista. Leyes y Decretos. Ministerio de Gobierno. Legislacion Bonaerense.
7-Datos que da la Corporacion del Mercado Central en su ficha publicada. Entre los afios 1960 y 1970 se produjo una pequena disminucion
en la poblacion y luego se mantuvo nulo su crecimiento en los afnos subsiguientes segun las estadisticas del Modelo Territorial de Buenos
Aires, pero si se hablaba en las publicaciones de los diarios Clarin y La Nacion de la época, que el Mercado construido abasteceria a 12
millones de personas.
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para el disefio de las naves de Comercializaciéon, ganado por el estudio de Arquitectos Llauro-Urgell y
Asociados. Su construccion se llevé a cabo en 1973 y se inauguro recién el 15 de Octubre de 1984 durante el
gobierno del Dr. Alfonsin.

Segun publicacidon del Diario La Nacion del 15 de Octubre de 1984 las obras estaban previstas terminar en
1975 (dos afios luego de su comienzo) pero se terminaron en 1981 y se inauguraron 3 afios mas tarde.
Las instalaciones ocupaban 210 hectareas, segun el diario La Nacion; esta obra requeria cierto apoyo de
infraestructura importante. Es probable que su demora haya tenido que ver con esto, ademas de que era una
construccion estatal lo que hacia que los tiempos de ejecucion fueran lentos como actualmente ocurre frente
a un proyecto de uso publico. La burocracia del Estado.

"El abastecimiento y distribuciéon mayorista de frutas, horta- como mercados de reventa.

lizas y pescados en el Area Metropolitana, se realiza a través de
2.300 firmas Instaladas en 23 mercados, 2 salas de remates y
otros locales emplazados en sus adyacencias.

De todos estos centros de venta mayorista, unos pocos se
caracterizan por cumplir la funcion de introductores del producto

La mayoria de los mercados actuales se encuentran ubicados
en zonas de alta densidad, de gran desarrollo urbanistico, y por
lo general, presentan estructuras fisicas inadecuadas e insufi-
cientes para absorber la demanda creciente de la mercaderia que
se comercializa en ellos...” Serie de Divulgacion de la Corpora-

fresco desde las zonas de produccion; los restantes funcionan cion del Mercado Central de Buenos Aires.

Aran Metropolitana
Matropalitan Area
Aire Métropolitaine . T v,

Mercades actuales.
Present Markets

O Marchés aciuelles
"Mercado Cumru! T
Central Markst |

« Marché Central «

hahﬂm“ﬂwm“wow%& ]
12,000,000 de habitantes, I

H-Imagen ilustrativa de la red de mercados del Area Metropolitana de Buenos Aires; extraida de la Serle de Divulgacién de la
Corporacion del Mercado Central de Buenos Alres, facilitado por la Junta de Estudios Historicos de la UNLAM =

I-Art. Sera inaugurado por Alfonsin el Mercado Central de Buenos Aires. Clarin. Publicacién 15 de Octubre de 1984 Pag.31-Extraido
de la Hemeroteca del Congreso de La Nacion. =

"De los 23 mercados mayoristas, 8 estan ubicados dentro del perimetro de la Capital Federal, y 15 en la Provincia de Buenos Aires...”
Serie de Divulgacion 2 de la Corporacion del Mercado Central de Buenos Aires.

ZA DE MAYO

in-
lermr que muﬂm?ulu‘l‘va purl: U

. Cem doGoH-mo realizon ung :
bertad de comercio ¥ que provocard un n —'—-'
it marQﬂrnlmlﬂhl;m i por el varios dias”.
couto del flete adicional que tendran los 1a medida tomada pm-u
minoristas ubjcados en las eonas mas rhangarines de los mer-
‘lﬂmml\umd!hubqo alejadas. Por lo conlrario, los cados

| Medidas

tores apoyaron decididamente el

A su vez, los

wl« mlam que 1a hm
trazadoy, pmnmu un m:mi' mas es-
tricto sobre el volumen de las opera.
ciones, eliminard una franja ponderable

de [ntermediacion artificial. evitard la
sobreventa v favorecerd a los !rel.lhortl
cultores al alenlar un sumento de

produceion
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J-Recorte de Tapa de diario Clarin. Publicacion 15 de Septiembre de 1984. -Extraido de la Hemeroteca del Congreso de La Nacion -
K-Art. Plena habilitacion del Mercado Central. La Nacion. Publicacion 15 de Octubre de 1984 Pag.7 -
L-Art. El gobierno decidio invertir en el abastecimiento de frutas y verduras. Clarin. Publicacion 15 de Septiembre de 1984 Pag.26 =

Claro que, dificilmente los 23 mercados que subsistieron para esa época hayan estado de acuerdo con las medidas
tomadas por los dirigentes que conformaban la Corporacion, lo cual generaron manifestaciones en contra de la nueva
apertura; los comerciantes del Mercado del Abasto son los que pusieron mayor resistencia.

Art. Sera inaugurado por Alfonsin el Mercado Central de
Buenos Aires. Clarin. Publicacion 15 de Octubre de 1984
Pag.31-Extraido de la Hemeroteca del Congreso de La Nacion -

Al afio siguiente de la ley 19.227, se saca otra ley que paraliza cualquier tipo de construccion a favor de los mercados

existentes en ese momento.

IMPLANTACION

Como se observa, el Mercado Central iba a ser
un centro de transferencia que abarcaba Capital
Federal y toda el Area Metropolitana de Buenos
Aires. Este centro, donde se concentraban las
actividades comerciales, funcionaba las 24 horas
todos los dias, lo cual, debia, ademas de contar con
equipamientos de apoyo, tener una infraestructura
de gran envergadura para que el abastecimiento y
desabastecimiento fuese rapido y fluido, cémodo y
seguro. Es por ello que su ubicacion no fue porque
si, sino que procuraron tener una gran extension
territorial sin construccion previa con una buena
accesibilidad para la distribucién del interior del pais
y fuera del mismo. Cuando recolecté informacion del
Mercado en las revistas de Arquitectura de la época
encontré un Proyecto de investigacion de CONICET
de 1997-1998 que se titula: Corredor Multimodal de
Transporte en el Area Metropolitana de Buenos
Aires: Puerto-Mercado Central-Aeropuerto. Este
trabajo me dio la punta para buscar el por qué de su
localizacion.

Desarrollo del transporte y movilidad

"Durante la década de 1970 el crecimiento del parque
automotor colapsé los accesos de la Ciudad de Buenos Aires. El
automovil tomaba cada vez mas protagonismo. En ese entonces
existian unicamente dos grandes vias de circulacion para el
transito rapido: la Av. General Paz y la Av. Dellepiane.

Transitaban en la ciudad 1.500.000 vehiculos que se desplazaban

”

2.500 km de calles y avenidas que resultaban insuficientes...
Modelo territorial de Buenos Aires 2010-2060.

Secretaria de Planeamiento. Se dio comienzo
entonces a la ejecucion del Plan de Autopistas
Urbanas con régimen de peaje. En cuanto al
transporte aéreo, se pueden destacar el Aeropuerto
Nacional Ministro Pistarini, cominmente llamado
Ezeiza que fue inaugurado a fines de los afios 50,
gue se ubica al suroeste del centro portefio y que
concentra el 80% del trafico internacional del pais,
el cual se accede Unicamente a través de la

Autopista Ricchieri. “Para la eleccién del lugar donde
construir el nueve Mercado se tuvo en cuenta: -La necesidad de
ofrecer un acceso economico y rapido al abastecimiento de
productos perecederos. —Permitir el rapido arribo de los
compradores minoristas. —Disponerse de suficiente superficie
para la construccion, para las necesarias reservas y para el
desarrollo de sus actividades anexas...” Serie de Divulgacion

de la Corporacion del Mercado Central de Buenos Aires.
Sin dudas, la ubicacion del mercado fue pensado
para descomprimir la concentracién poblacional en
la Ciudad de Buenos Aires, sin aislarlo, y generando
un facil acceso ya que lo utilizaria la mayor parte de
la poblacién del Area Metropolitana. La accesibilidad
de la que se ha hablado es en parte terrestre y
aérea. ¢Pero qué ocurre con la fluvial? ¢Fue pensado
con la idea de transportar mercaderia a través de
embarcaciones? ¢Qué uso se le dio al rio? ¢éY qué
paso con las vias de tren? Esto fue uno de los
factores mas influyentes en el desarrollo de la
Ciudad de Buenos Aires.
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"El acceso Oeste, que se construyo tambien por tramos en la década del 1970; y la Autopista Ricchieri, que enlaza la avenida Gene-
ral Paz con Ezeiza y se fue construyendo desde la decada del 1940....." Modelo territorial de Buenos Aires 2010-2060. Secretaria de

Planeamiento.

Como se muestra en las imagenes, al momento en gue se inaugura el mercado central, la Av. Ricchieri ya se habia transformado
en una autovia rapida que era parte del proyecto del centro comercializador.

Imagenes tomadas de documento filmico: Gran Mercado Unico del Abasto, Buenos Aires 1970. Archivo General de La Nacién.
Pagina oficial de Facebook -

Imagenes tomadas de documento de publicidad: Serie de divugacion de la Cor-
poracion del Mercado Central de Buenos Aires -

Para 1971 se crea el Plan de Renovacion de la Zona Sur de la Ciudad de Buenos Aires,
que proponia la intervencion sobre los sectores portuarios, industriales y recreativos dife-
renciados de la Zona Sur. Creo que esta tendencia también fue parte en la eleccion de la lo-
calizacion del mercado, ademas de lo que se hablo anteriormente de la necesidad de la
construccion de vias rapidas por el aumento de la industria del automotor en pleno auges.
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1B . P "
Archivo Geferal de la Nacion 1y p Gefleral de la Nacidn.

Imagenes tomadas de documento filmico: Gran Mercado Unico
del Abasto, Buenos Aires 1970. Archivo General de La Nacién.
Pagina oficial de Facebook =

En las revistas de Arquitectura se publica que la situacion
asfixiante de la Ciudad cred la necesidad de buscar nuevas
tierras que retnan cualidades compatibles con la modalidad
de centros concentradores mundiales dotados de tecnologia,
capital y trabajo. En las siguientes imagenes vemos el caos de
trafico terrestre que habia a la hora de generar maniobras en
los mercados mayoristas, en este ejemplo el Abasto.

Ala lrquisrda, En esta publicacion del trabajo de investigacion de
;Eﬁ%aﬁx - CONICET de 1998 lo que se difunde es la oportunidad que tiene
i este eje troncal de 22 km, que es el Rio Matanza, y como se
ki puede llegar a re utilizar con un minimo esfuerzo y desarrollar
it proyectos orientados a impulsar la intermodalidad del
I:Er;:ﬂnm::mdﬂ transporte aereo-terrestre y fluvial. En el ano 2001, se hace
Quiersrido e una publicacion en la revista RD2, donde se pone el énfasis en

omplmc estos puntos analizados por los investigadores y describe que,

ante la situacion planteada, el Director de la Corporacion
decidio promover proyectos de desarrollo tendientes a pensar
en el Mercado Central como un centro de desarrollo agro
industrial, comercializador de productos alimenticios en general
y de servicios de logistica y apoyatura comercial a dicho
centro®. Para lograr este objetivo, el Director recurrio al
asesoramiento de empresas y ademas se proyecto un pliego
para el llamado de licitacion de crecimiento estratégico del
Mercado Central- PLAN MAESTRO. Ahora bien, se proyecto una
estrategia de crecimiento, pero ése cumplimento? éQué ocurrio

con el Rio? éSe le dio el uso que proponian los investigadores?

8-Fuente de informacion Modelo territorial de Buenos Aires.
9 -Inclusive contar con uno de los mejores laboratorios bromatologicos del Mercosur para darle la posibilidad de otorgar un sello de cali-
dad a la mercancia que alli se concentre brindando seguridad de sanidad al consumidor final.
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FUNCIONAMIENTO:

Equipamiento e infraestructura

Como se menciond en el punto anterior, su
emplazamiento debia contar con equipamiento que
sustentase y lograse el buen funcionamiento del
centro urbano de uso publico. Ahora si, es necesario
investigar, estudiar dentro del predio para terminar
de entender su funcionamiento y ver si se pueden
responder los interrogantes enunciados en el punto
anterior.

Para ello, fue necesario recurrir en principio a las
publicaciones de revistas de Arquitectura de la
época, que dieran a conocer el proyecto ganador del
concurso en 19711% E|l Mercado Central se ubica en
un predio de 210 hectdreas!! en el Partido de La
Matanza, sobre la Autopista General Ricchieri. El
proyecto incluye la construccion de pabellones de
venta de frutas y hortalizas, pabellones para la
comercializacion de pescado, depésitos, andenes
ferroviarios, servicios varios (talleres de
mantenimiento, control de pesaje, etc.), centro
administrativo y comercial, vias de circulacion,
estacionamiento en muelle, playas ferroviarias, y
otras estructuras de apoyo. El proyecto
arquitectonico supone, ademas, la existencia de una
infraestructura de servicios como por ejemplo
contemplar el uso eléctrico para alumbrado, fuerza
motriz y otros consumos, el suministro de agua y
una red de telefonia. Ademas de contar con una
terminal ferroviaria para la carga de 1.000.000 de
toneladas anuales y servicios de seguridad vehicular
y de proveedores, trabajadores y usuarios junto con
una central de bomberos y un servicio de primeros
auxilios.

éPero que pasaba con los desagiies pluviales y
los cloacales? ¢Se habrian realizado
adecuadamente? Y en cuanto al equipamiento, ¢Es
igual al de 19737, {Se observan mejorias?, éo no?

10-Ficha: 1° Premioc Concurso Nacional de Antecedentes
Ubicacion: La Matanza, Pcia. de Buenos Aires.

Maqueta ubicada en el edificio administrativo del Mercado
Central

"...Dado que la mayor parte de la obra se encuentra en plena
construccion licitada o terminada, ello nos permite afirmar que al
comienzo de la proxima década, el ejido que constituyen la
Capital Federal y el cono urbano gozara de los beneficios que ha
de reportarle el nueve mercado unico Concentrador, y la
Republica Argentina toda se vera beneficiada por el cambio
profundo que el funcionamiento del Mercado Central de Buenos
Aires provocara en las estructuras de produccion vy
comercializacion. Asi, la Corporacion del Mercado Central de
Buenos Aires demuestra su vocacion al servicio, procuranda el
desarrollo, el bien estar y la grandeza de la comunidad y la
Patria...” Serle de Divulgacion de la Corporacion del Mercado
Central de Buenos Aires.

Proyecto y Direccion: Llauro y Urgell, Args. / Arturo J. Bignoli y Asoc. / Federico B. Camba y Asoc., Ings.
Coordinacion General: R. Carretero, Ing. Equipo de Proyecto: J.Hampton, M. Pasinato, C. Viarenghi, Args.

Estructuras: Arturc 1. Bignoli y Asociados, Ings.
Infraestructuras: Federico B. Camba y Asociados. Ings.
Coordinacion Gral. Direccion de Obra: R. Carretero, Ing.
Asesoramiento Direccion de Obra: E. Fazio / G. Suarez, Args.
Comitente: Corporacion del Mercado Central de Buenos Aires.
Empresa Constructora: Seidman y Bonder S.A.

Superficie: 190.000 m2. Pag oficlal de Llaurd y Urgell, Args.

11-La corporacion del Mercado Central cuenta con 549 hectareas, distribuidas en alrededores que quedan para posibles ampliaciones y

nuevos servicios. Revista: Nuestra Arqultectura 1973.
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REFERENCIAS:

QY
¥+ Pabellones de comercializacion
2 de distintos tipos -

Estacionamiento -
original-Construccion posterior

Servicios de apoyo

Administracién -
Andenes de carga y descarga -

Estancia-Patrimonio
Arquitectonico

Nueva construccion -

LINEAS FERREAS ABANDONADAS Y BASURAL

El proyecto se encontraba estratégicamente emplazado entre un cruce de lineas ferreas??, para la carga y descarga de productos.
Pero para el afio 1970, cuando se define el proyecto, era una época de apogeo de la industria del automovil y se priorizaba la
construccion de vias rapidas, por lo tanto el transporte ferroviario comenzaba a quedar relegado. No creo que se haya invertido en la
construccion de estas playas sabiendo que en poco tiempo no se usarian; ademas, las redes ferroviarias fueron y son una huella
importante en el desarrollo urbano de nuestro pais. El plan aprovecha justificadamente estas vias de transporte para el uso comercial.
La basura, no es un tema resuelto en las afueras y mucho menos dentro del predio. Los espacios destinados a areas verdes en el
proyecto anterior son, en algunos sectores, espacios donde se tira la basura generada por el mercado®*® pero que medianamente lo
“controlan” tapandolo con capas de tierra. Es un basural pero aqui no hay ninguna empresa que opere.

12-las vias férreas que componen el cruce son dos lineas del Belgrano Sur; una francesa de 1907 que es la que bordea el Mercado y
otra inglesa de 1909. Ademas, hay una tercera, que es la actual Linea Sarmiento (primeramente de capitales provinciales, luego Inglesa)
anterior a las primeras dos. Para el funcionamiento que demandaba el proyecto se construyeron las playas de maniobra y los empalmes
con los pabellones destinados para la comercializacion. Se aprovechan las vias férreas de las 3 lineas para el abastecimiento y desabaste-
cimiento ya que la capacidad de carga era importante y su distribucién era mas directa que la de camiones, por lo tanto, mas rapida para
la comercializacion de productos en el interior del pais. Archivo Historico del Museo Nacional Ferroviario .

13-Testeado en el relevamiento in-situ. Pero seguramente no debe faltar el aprovechamiento de las horas de la noche para dejar mas
basura ya que no hay ningun tipo de control que impida el acceso a este sector. Los dos ingresos contaban con peajes y cabina de seguri-
dad, lo que hoy esta totalmente relegado.
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EQUIPAMIENTO MINORISTA

Por razones que mencionaré mas adelante, se produjeron ferias, que inicialmente eran de frutas y verduras?®®, luego comenzaron a
aparecer otros rubros y no solo en los sectores mineristas, sino que tambien en los mayoristas segtin declara la Corporacion del Mercado
Central. En mis recuerdos, estas ferias se concretaban al aire libre sin una estructura firme y segura. Hoy se han realizado algunos
tinglados para acoger a los vendedores y compradores frente al viento y la lluvia, y en algunos casos se realizaron construcciones para
los puestos que requerian necesariamente proteccion como por ejemplo las pescaderias y pollerias.

Como se menciono anteriormente existen instalaciones abandonadas en desuso, sin una reutilizacion pensada, como por ejemplo
los andenes de carga y descarga y los controles de pesaje y mantenimiento en los accesos. Ademas de que el segundo ingreso al predio,
por medio de la General Paz se encontra cerrado hasta hace muy poco tiempo.

Como se ve en el mapa superior, los espacios verdes y los estacionamientos del primer proyecto, se utilizaron para generar nuevas
construcciones por demanda y conveniencia estatal. Los nuevos equipamientos, responden a nuevos usos: logistica, depositos fiscales y
sedes de entidades publicas como por ejemplo Afip y Anses. Como consecuencia se hace muy dificil la circulacion de los automoviles.
Actualmente el Mercado es visitado por muchas mas personas gue hace algunos aros; tanto es asi que se ha generado transito dentro
del mismo. Lo Gnico positivo es que las construcciones se dieron en los espacios vacios pero se mantuvieron las trazas de las calles para
“mantener” la circulacion equilibrada del transporte. Pero si, comienzan, de a poco, a construirse sobre las inactivas playas de trenes.

14-Para no desperdiciar y generar pérdidas econémicas se decidié establecer la compra minorista de frutas y verduras, que se da en otra
franja de horario y en donde el costo difiere de la compra al por mayor logicamente.
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EQUIPAMIENTO ACTUAL

Av. Boulogne
Sur Mer

REFERENCIAS:

Av. Gral Paz

Viviendas obreras 1940-1960
e
i Villa Madero
Basural

Asentamiento precario

Rio Matanza

Predio Aguas Argentinas

Aysa- Construccion

Aysa-Sin construccion

Hay dos usos que pretenden sostener el proyecto arquitectonico. Uno es la ubicacion de la Planta Depuradora de Aguas Argentinas,
que se encarga de recibir y tratar los desagiies primarios que genera, para luego enviarlos nuevamente a las redes de abastecimiento.
0 sea que, hasta ahora el proyecto responde a las cualidades higienistas de las que se pensaron en su origen, pero el segundo uso, es
el deposito de residuos que ya he mencionado. Seguramente hay una cantidad de basura que es trasladada a las plantas de tratamiento,

pero hay otro tanto que no, y a las imagenes locales y satelitales me remito. Los nuevos equipamientos,

los nuevos visitantes

comerciantes y no comerciantes, el aumento de productos de comercializacion generan un nuevo problema y un proyecto acompanado
de normas que regulen el desarrollo a futuro de este mercado que ya casi se convierte en un Abasto en otra escala.

INFRAESTRUCTURA Vial: original |

Av. Boulogne
Sur Mer

INFRAESTRUCTURA Vial: actual ‘

o
Av. Gral Paz E\ Av. Gral Paz
> — — =
0
=
o ‘/"
Av. Boulogne\ — -
Sur Mer )
» o2

Rio Matanza

Onginalmente se pensd como vias de conexion, las avenidas paralelas: General Paz que empalma con la calle Ramon Carrillo y Camino de Cintura
gue empalma con la Autopista Ricchier, dando lugar a dos accesos de distinta jerarquia. Ademas contaba con el empalme ferroviano. Actualmente, hasta
hace poco, funcionaba un solo ingreso, y la accesibilidad ferroviaria ha dejado de utilizarse.

mwagq,;lﬂl&ﬂl\l

Hoy en dia funciona un solo acceso por lo
que genera inconvenientes en el transito. El
tren dejo de utilizarse y actia como un borde
muy fuerte que impide su crecimiento. Casi
cumple el mismo rol que el Rio. Fotografia
in-situ y recorte de la Revista de Arquitectura:
Summa-Julio 1981 Sin ahondar en
profundidad, a simple vista parece mantener
la forma de proveerse de servicios que apoyan
a este proyecto arquitectonico.

Finalmente vemos
como en realidad la
relacion que existe con el

‘ INFRAESTRUCTURA Servicios: original y actual

2 Rio es solo para la
= eliminacion natural  del
Av. Gral Paz A
— — — - agua pluvial gue generan
E los metros cuadrados
P'a“*lad 5 cubiertos junto con los
;zgl‘:‘;:s il " pavimentos. ¢Sera esta la
Av. Boulogne i/‘ mejor solucion? Hoy en
; “SS0UE  dia, empieza a haber una
Sur Mer PLUVIAL ¥ p

tendencia de
concientizacion de que los
recursos no renovables en
algtin momento se
terminan y hay que tratar
de reutilizar y no
desaprovechar estos
recursos con el fin de
cuidar el ambiente en que
vivimos y asi generar un
espacio confortable para
todos.

red
ELECTRICA y
TELEFONIA

Rio Matanza

CLOACAL
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PLAN MAESTRO

Para cerrar el trabajo, intento resolver una
ultima incagnita, que tiene que ver con el segundo
punto del que hablo sobre la Corporacién a la hora
de elegir la localizacién del nuevo Mercado. Se
menciona la eleccion por la accesibilidad, pero
también, de gue era necesario contar con una gran
superficie para proyectar habilmente la nueva obra
arquitecténica. Para ello fue necesario volver un
poco en el tiempo y fue por ello que visite el Archivo
de Geodesia de la Provincia de Buenos Aires. Sabia
que dentro del predio habia una estancia que fue
declarada patrimonio por la Municipalidad de La
Matanza y que por ello no fue demolida y se
conservo. Pero desde 1800 a 1970 hay muchos afios
de diferencia, ¢Qué habia antes de la construcciéon
del Mercado? ¢EFueron terrenos expropiados? O
simplemente se asentaron sobre terrenos fiscales?

Sintesis en el tiempo

Ademads, en textos de revistas de Arquitectura
se hablé de pensar en un futuro crecimiento del
Mercado Central. éHacia dénde? éSe cumplimentd
segun se propusao? En un texto que he escrito y se
encuentra en esta misma revista, se habia visto que
el predio del actual Mercado Central, era una chacra
Ccuyos sucesores, en primera instancia, fueron per-
sonajes de importancia (Altoaguirre y Ramos
Mexia), luego se fue subdividiendo entre sus here-
deros. El ultimo personaje que habité en estas tie-
rras fue Agustin Isaias de Elia (hijo), quien fue In-
tendente de la Municipalidad de La Matanza vy falle-
cid alrededor del afio 1960. Pero el predio del mer-
cado tiene una forma bastante particular. éPaso algo
en el medio? {0 simplemente se cedieron tierras y
por eso tiene esa forma?. éO es por el tren?

1900-1920: NUEVOS PUEBLOS, AGUSTIN DE ELIA

Para el afio 1905 Agustin de Elia (padre) quiso vender las tierras de la Chacra, pero no logré
la totalidad. Solo los lotes que estan del otro lado de la autopista, lo que actualmente es el barrio
de Tapiales (al Norte). Luego, en 1907 se crea el ferrocarril Midland (francés) que atraviesa parte
de sus tierras, un borde tan fuerte que quizas por eso, de Elia, se desvincula con este sector del
territorio.

¢ Imt 1ON F TRLLESLE

% =aot arsls
Aduspin a8 '3

Imagen ilustrativa de la
Chacra del Senor de Elia antes
de existir el ferrocarril Mid-
land. Junta de Estudios His-

toricos -

e '“"'Firun
— ARNINATTY l =

Imagen ilustrativa una publi- = §&
cacion de loteo de 1905 del ==
Serior de Elia. Junta de Es-

tudios Historicos =

1920-1945: LA SALADA Y EL RIO MATANZA

carminal

Las tierras gue estaban en las zonas mas bajas de otro lado de las vias férreas, ya no
pertenecian a Elia. Entre la dos lineas de ferrocarril, la actual Belgrano Sur y la Roca, habia una
laguna que se generd en mi opinién un poco por las obras del ferrocarril, que estaba mas elevado
y un poco por el comienzo de rectificacion del riachuelo!s y se mantenia por las inundaciones que
se generaban por lo que mencioné anteriormente y por ser una zona baja.
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Esta laguna se convirtié en un lugar concurrido por los pobladores de la zona. La utilizaban
para bafiarse en verano y su popular recurrencia era porque se decia que el agua tenia
propiedades curativas porque poseia cuarenta tipos de sales'®, Como era un lugar muy
concurrido, los sefiores Solal?, quienes tenian una concesién, crearon el Balneario la salada; tres
piletas®® que se llenaban con bombas y que sus aguas provenian de la laguna. Este balneario
contaba con equipamiento de apoyo que permitia pasar todo un dia de disfrute en este lugar?®.
En 1961, el balneario es clausurado por la contaminacién del Rio Matanza. Poco a poco, la laguna
se fue secando, por la culminacién de las obras de rectificacién del Riachuelo.

Imagenes tomadas del trabajo: Laguna La Salada y
ferrocarril Midland en un viaje a prueba por las

inindaciones de la zona. Ferla La Salada =

1945-1960: ESTRATEGIA MILITAR

Cuando visité el Archivo de Geodesia, y fui al departamento de fotometria, pedi fotografias
aéreas entre 1960 y 1970. Me encontré con algo que me sorprendid por un momento. El area del
Mercado Central estaba en blanco. Segun el personal del lugar esto ocurre porgue son lugares de
estrategia militar. La imagen fue tomada en 1972. La Corporacién ya estaba constituida y la lici-
tacién se encontraba finalizada. El predio ya estaba elegido para llevarse a cabo el proyecto del
Mercado Central. Pero me preguntaba, équé habia ahi? éEstaba vacio? O éno? En el departamen-
to de documentos histéricos de Geodesia encontré un plano de 1949 donde se marcaba la silueta
de la proyeccion de la nueva autopista?®. Alli, vemos que el predio del actual mercado estaba
ocupado por la expansidn de la Villa Construccién que queda confirmada su existencia por el es-
guema que realiza un inspector en 1945. A partir de estos datos se comenzé el analisis

Croquis adjuntado con la inspeccion que se realizo en 1945
por el reclamo de un vecino de no poder acceder por caminos

pavimentados a las piletas La Salada.Archivo de Geodesia ~

15- Al generar la canalizacion en linea recta, el caudal de agua cambia y toma nuevos caminos. Recien se rectificara el tramo de la ex
Chacra los Tapiales en los afios 1940.

16- Segun un documento de una inspeccion de un personal del Ministerio de Infraestructura de la Provincia de Buenos Aires, en 1945,
gue se realizo por el reclamo de un habitante que solicitaba la pavimentacion del camino de la rivera para acceder al predio donde estaba
la laguna.

17- El Parque, balneario la salada no fue creado por Peron como mencionan en el trabajo de investigacion de Feria La Salada: una centra-
lidad periférica intermitente en el Gran. Publicacion 2010. Existia antes de la asuncion del ex presidente Juan Domingo Peron en 1946
segun documentos extraidos del Archivo de Geodesia en el departamento histérico.

18- Las tres piletas se llamaban "Punta Mogote”, "de la Ribera” y "Ocean”; hoy los galpones de feria del mercado informal de la Salada,
se nombran de la misma manera.

19- El balneario no contaba con accesibilidad, por eso el reclamo de los pobladores. El tren Midland paraba en el balneario pero nunca
fue aprobado que se hiciera una parada legal. Tampoco habia un camino que costeaba el predio mas que el camino de la rivera, que es
por donde pasaba el Rio Matanza.

20- Plano realizado para ver qué lugares debian expropiar y demoler para la creacion de la nueva autopista.
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VIAS: actuales VIAS: anteriores

Av. Gral Paz Av. Gral Paz

Av. Boulogne |1
Sur Mer
Se modificaron las

m

% vias para generar E
® los accesos g
E planteados por el =
4 proyecto. §

Se han detectado dos puentes ferroviarios que se aprovecharon en el cambio de curvatura por el requerimiento del proyecto. Uno
se utilizo para el cruce de dos vias y el otro para abrir camino hacia el barrio La Salada, lo cual indica que se penso en crecer hacia el
Rio Matanza como lo indicaba la revista: Summa. Julio de 1981, Num. 164, pag. 34. cuando seguramente, en la época de las
expropiaciones, no habia habitantes, por lo que no fue preocupante, en ese momento, tener que ocuparlas.
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4

on proyecto de 1971con foto aérea de 1972, ambos documentos tomados de Archivo de Geodesia -

Superposic
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dl GRAL PAZ

AUTOPISTA
RICCHIERI

Un poco mas alla

"Plan maestro”, es de lo que se hablo alla, por el
2001. &Y Por qué? El mercado concentrador, como
lo llamo el arquitecto que entrevisté, fue creado
con muchos intereses de por medio. Y esos
intereses fueron creciendo y desvirtuando,
transformando el proyecto inocente que comenzoé a
existir en 1973. En la revista RD2 se hablé de una
licitacion para la re-estructuracion del Mercado
Central que fue ganada por una empresa espafiola
Mercabarna (Barcelona). {Y entonces? éQue se
hizo? La empresa rescindio contrato en el afio 2003
por razones que desconozco; en consecuencia, no
se hizo absolutamente nada para mejorar las
condiciones en las que se encontraba.
Recientemente se han construido, como se vio
anteriormente, obras pero sin estrategias, sin
compromiso de generar mejoras en esta
comunidad de comerciantes y no comerciantes.
Estos lugares ocupados son alquilados por la
Corporaciéon; se presentan planos, se aprueban y
se habilitan con mucha rapidez, sin cuestionar, sin
observar y comienzan a funcionar. En los afios " 90,

D. Crecimiento

Referencias

Zona Transaccional

Zona de Services y Depésites
Zona Ferroviaria

Sector Admisirative

Zona Yerde

Circulacion

IRAR00E

Estaciomiento

N-Foto aeria de 1972, Archivo de Geodesia ~
D-Foto relevamiento propio, puente conector
vehicular y peatonal =

P-Esquema de crecimiento future. Revista Summa
Julio 1981 Pag. 34 -

Q- Terrenos del Mercado Central para la fecha:
2001. Revista Rd2 -

cuando surgen las nuevas construcciones, se
controlaba un poco mas que hace dos afios. Mas
reglas habia que acatar y que debian ajustarse a
los nuevos proyectos. Por ejemplo, antes de la
construccion del supermercado mayorista debieron
talarse mas de doscientos arboles, que, por cada
tres, debia plantarse uno; pero esos arboles tenian
que tener un alto especifico, ser de una especie
particular y situarse en donde lo disponian para
luego ser mantenidos durante seis meses después
de la plantacion. Cumplimentado el plazo solo
bastaron cuatro meses para que estos arboles
fuesen desmontados o robados. También, pedian
que se construyera, como parte del contrato y
condiciéon, lugares de recreacién para los
empleados, por ejemplo. Siempre, por algo a
cambio. El arquitecto consultado participé en la
construccion de un centro de distribucion que se
ubica en las cercanias del acceso de la General
Paz; esa obra tuvo la suerte de ser proveida de luz
y agua, pero no de cloaca. Implicaba mayores
costos, por lo que solo se decidié por un pozo
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séptico. El centro de distribucion es de alimentos vy
tiene el problemas pues frente al predio tiran la
basura. Todavia estén en la lucha para desplazar los
desechos hacia otro lugar. Un gran problema que
tienen sin resolver. Y que sirve, en parte, como
negocio para otros, por ejemplo, juntar los restos
organicos para alimentar cerdos. iHay un lugar
fisico que cumpla con caracteristicas higienistas
para la realizacidon de este tipo de negocios? No.

Siempre se encuentra algo para hacer y sacar
provecho, sin pensar si se hace un bien o mal,
simplemente se busca enriquecerse. Y a dénde va
a parar el dinero de las empresas privadas gue
alquilan las tierras para construir? éPor qué no se
invierte dentro del mercado? Un lugar que brilla por
la desigualdad ante la ley en la produccién vy
comercializacién fruticola...."El que es vivo vive y el
sonso trabaja..."Asi finalizé la entrevista...

21- Fl arquitecto, recibido de la UBA, participo en la construccion de los accesos y las balanzas entre los afios 1977 y 1978. Ademas se
encuentra vinculado con una empresa de alimentos mayorista que opera alli desde 1990 y que actualmente esta ampliando el sector ad-
ministrativo y poniendo en marcha, el centro de distribucion de la empresa misma.
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Conclusioén

Estudiar los mercados, los comercios y su evolucion explica mucha de las transformaciones urbanas.
Desde su localizacién hasta habitos, modalidades de compras, costumbres, pautas. Son un potente espacio
de significado cultural que refleja el desarrollo del presente econémico. Son centros que requieren de nuestra
atencidn, lo que significa que se necesita de una planificacién para aplicar orden, control y buen porvenir.

El Mercado Central, compuesto por tres potencias fuertes, Nacion, Ciudad y Provincia, que se comporta como
un centro contenedor y concentrador de la produccién de nuestro territorio, requiere de la observacion
detenida, del estudio y del analisis exhaustivo para que deje de ser un lugar donde abruman los intereses
individuales. Se necesita gente que piense en esta comunidad, que la utilizan y mantienen mas de doce
millones de personas. Si no hacemos esto primero, dificilmente podamos empezar a pensar en las
debilidades, en los problemas, para buscar soluciones y oportunidades. El proyecto lleva casi cincuenta afios,
sin ninguna modificacion, sin ninguna propuesta de cambio, sin ninguna estrategia. Es hora de empezar a
pensar qué hacer con la Infraestructura por ejemplo. El consumo de servicios de luz, de agua, de gas que
conlleva esta obra es descomunal. Se deberia invertir para después ganar en comodidad, tiempo, espacio y
hasta dinero. Y actualizar las nuevas necesidades de, por ejemplo, el cuidado del agua. El desagilie pluvial,
el canal de desagote es impresionante, tranquilamente se podria recolectar y re utilizar. Llevarlas al Rio, por
mas que este hecha la canalizacién y rectificacion debe generar inundaciones en alguna otra parte. Ademas
de racionalizar el agua. Los proyectos que se aprueban para realizarse dentro del mercado deberian estar
perfectamente controlados por profesionales y que cumplan con las normas de edificacién para que, por
ejemplo, tengan buena ventilacién. Aislaciones para controlar el consumo eléctrico de estos lugares, sobre
todo las camaras frigorificas. Estas podrian ser obligadas a contar con la tecnologia requerida para consumir
racionalmente la energia. Los servicios de cloacas sobre todo el centro de depuracién esta aproximadamente
a 5 km, no en otra ciudad, esta al lado. Por lo tanto, la inversion tranquilamente podria hacerse desde la
Corporacién con los alquileres de las tierras. Con respecto a las circulaciones seria inteligente reactivar las
vias de ferrocarril para transportar, pero sé que es muy dificil cuando las empresas de camiones hoy en dia
son las que tienen el monopolio. No estaria mal que el Estado genere competencia impulsando nuevamente
al ferrocarril como medio fundamental de transporte. Estados Unidos y Rusia tienen territorios muchos mas
extensos y se mueven comodamente con el tren. Pensar en el Rio Matanza como una via fluvial para la
exportaciéon e importacién inmediata, me parece buena idea pero requiere de mas gasto de inversién.
Empezaria por las vias de tren que ya estan hechas y solo hay que acondicionarlas. En cuanto al
equipamiento, regular el tipo de uso de las construcciones nuevas como asi también las ferias minoristas y
disponer de un planeamiento que busque el crecimiento, el desarrollo y el orden del Mercado Central.
Ademas tratar con urgencia el destino de la basura generada. En sintesis el Mercado necesita de un Plan
Maestro que trate todas las problematicas posibles para que deje de ser un espacio pobre y convertirse en
un espacio confiable para asegurar su uso y desarrollo a través del tiempo; pero se necesita de dirigentes
gue se unan y tengan un solo objetivo. La mejoria y el enriquecimiento de la comunidad del Mercado Central.

169



Bibliografia

Reservorios documentales visitados y bibliografia consultada
Archivo General de La Nacién.

Archivo Histérico Biblioteca del Congreso de la Nacion.

Archivo Histérico del Museo Nacional Ferroviario.

Centro de Documentacion e Investigacién de la Arquitectura Publica. CEDODAL
Corporacion del Mercado Central de Buenos Aires,

Junta de Estudios Histéricos de la Universidad de la Matanza.

Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos de la Provincia de Buenos Aires,

Departamento Fotogrametrico.
Archivo Histérico.,

Libros Y Articulos

Aguilar Graciela, Contreras Leonel y Sanjurjo Ménica. Mercados de Buenos Aires. Olmos Ediciones, 2014.

Baraglia Daniel Fernando. El Mercado Central de Abastecimiento de Buenos Aires (Area Metropolitana de
Buenos Aires) Un intento ordenador gue supere al descontrol, agotamiento, marginilidad y al desconcierto
oficial. Cérdoba, 9 y 10 de Septiembre del 2004

d "Angiolillo Julidn, Dimentstein Marcelo, Di Peco Martin, Guerin Ana, Massidda Adriana, Molins Constan-
za, Mufioa Natalia, Scarfi Juan Pablo y Torroja Pio. Feria La Salada: una centralidad periférica intermitente
en el Gran. Publicacion 2010.

Llauro-Urgell. Naves de comercializacion del Mercado Central de Buenos Aires, La Matanza, ler. Premio Con-
curso Nacional. Urgell-Fazzio-Penedo-Urgell. Afio 1995, pag, 86/97.

Ministerio de Desarrollo Urbano Subsecretaria de Planeamiento. Modelo Territorial Buenos Aires
2010-2060. Edicién: Subsecretaria de Planeamiento del Ministerio de Desarrollo Urbano del Gobierno de la
Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2011,

Revista Nuestra Arquitectura. Mercado Central de Buenos Aires. Aflo 1973, Num. 484, pag. 48/5.

Revista RD2. Mercado Central de Buenos Aires. Fundamentacion del Plan Maestro. Distrito 2. 2001, Num. 46,
pag. 32/35.

Revista Summa. Mercado Central de Buenos Aires. Julio de 1981, Num. 164, pag. 33/46.
Revista Todo Trenes. Publicacion 2006.
Series de Divulgacién de la Corporacién del Mercado Central 1-2-3.

Sondereguer Pedro, Abba Artemio y Guidali Alfredo. Corredor multimodal de transporte en el area metro-
politana de Buenos Aires: Puerto - Mercado Central - Aeropuerto. Puebla, 1998.

Summa + Libros. Urgell -Penedo-Urgel 1956-2006.
Paginas Web

Biblioteca digital Nacional
http://www.ruinasdigitales.com/revistashttp://trapalanda.bn.gov.ar/jspui/handle/123456789/7

Biblio 3W. (Revista Bibliogrdfica de Geografia y Ciencias Sociales). Barcelona. Art. LOS MERCADOS PUBLI-
COS EN LA CIUDAD CONTEMPORANEA. EL CASO DE BARCELONA.
http://www.ub.edu/geocrit/b3w-744

170



Corporacién del Mercado Central de Buenos Aires
http://www.mercadocentral.gob.ar/archivos/chacratapiales. pdf

El portal de las frutas y verduras
http://www, frutihorticola.com

Leyes y Decretos. Ministerio de Gobierno. Legislacién Bonaerense,

http://www.gob.gba.gov.ar/dijl/index.php

Ministerio de Hacienda y Finanzas Publicas.
http://cdi.mecon.ar/greenstone/cgi-bin/library.cgi

Urgell Pendo Urgel Arquitectos
http://www.urgell-pendo-urgel.com_admin_pdf 006-Concurso

171



Agradecimientos

Quiero agradecer profundamente la generosa disposicion manifestada por dos instituciones para sumar
su aporte a este trabajo de investigacion: A la Junta de Estudios Histéricos de la Universidad de La Matanza,
en especial a Natalia y Analia y al Archivo Histdrico del Museo Nacional Ferroviario que es llevado a cabo por
Marcelo Andrada. Estas personas, estuvieron directamente en contacto conmigo via mail y telefénicamente
atendiendo a mis necesidades y envidandome, cuando fue necesario, documentos que enriguecieron
enormemente mi tarea investigativa. Ademas, agradezco a la Catedra Lupano, en general, de la materia
Historia Urbana de Buenos Aires de la Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo por compartir sus
conocimientos y enriquecernos para futuros trabajos y porque no, también, en lo personal. Particularmente
le doy las gracias y felicito a la Titular de Catedra: Maria Marta Lupano por las tedricas brindadas; siempre
fue muy objetiva en sus relatos y supo transmitir lo esencial de la historia urbana de Buenos Aires para el
entendimiento del presente y asi pensar en un futuro.Valoro la atencion del personal de las Instituciones
visitadas, tuve buenas respuestas en general. Fuera de los Organismos, quiero agradecer enormemente a
mi Padre, el Ingeniero Daniel A. Lépez, por acompafiarme en el traslado de una Institucién a la otra para
agilizar el tiempo y por escuchar mis hipétesis durante el desarrollo del trabajo. A todos ellos, muchisimas
gracias.

Paula G. Lopez Eleta

172



