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Resumen

Entre �nes del siglo XX y comienzos
del siglo XXI se produjo una expan-
sión agrícola de gran escala en América
del Sur, liderada particularmente por el
cultivo de soja y con epicentro en el cer-
rado brasileño. Se trató de una expan-
sión producida tanto por la extensión de
la frontera agrícola, como por la intensi-
�cación tecnológica con incrementos en
los rendimientos por hectárea, lo cual
modi�có la morfología las regiones agro-
productoras de Sudamérica en general,
pero con particular intensidad en Brasil.
En este caso, uno de los rasgos princi-
pales se observó en la expansión hacia el
oeste y la emergencia del cerrado como
uno de los espacios agroproductores de
mayor importancia a escala mundial.
Consecuentemente, la integración so-
cioeconómica de una región de enormes
distancias y movimientos masivos de
mercancías y personas supuso un ver-
dadero desafío que todavía se encuentra
en pleno desarrollo. En este trabajo,
se pretende analizar el modo en que

la expansión agroproductora y las re-
giones emergentes se relacionaron con
la infraestructura ferroviaria del Brasil
observando su evolución en el tiempo
así como también los �ujos de la pro-
ducción de soja movilizada por la vía
del ferrocarril. El trabajo pretende,
como meta general, identi�car allí cri-
terios multiescalares presentes en la
integración territorial de los espacios
agroproductores de Brasil. Para re-
alizar esto, el trabajo se organiza en dos
partes: Por un lado, propone una car-
acterización de las principales regiones
agroproductoras de Brasil a partir de
rasgos básicos sociodemográ�cos y pro-
ductivos. Y, por otro lado, describe
la evolución de la red de ferrovías, así
como también de las matrices de origen
y destino para la soja, desde comienzos
del nuevo siglo hasta la actualidad. El
trabajo deduce a partir de este cuadro
de situación un conjunto de criterios
de integración territorial que habrían
predominado en el contexto descrito.

1



Transformaciones Territoriales Año 3 - Núm 4

Palabras clave: expansión agrí-
cola; integración territorial; cerrado; so-
jización; multiescalaridad

Abstract

Between the late twentieth and early
twenty-�rst centuries, South America
experienced a large-scale agricultural
expansion, led particularly by soybean
cultivation and centered in the Brazil-
ian Cerrado. This expansion occurred
both through the extension of the agri-
cultural frontier and through techno-
logical intensi�cation, with signi�cant
increases in yields per hectare. These
processes reshaped the morphology of
South America's agro-productive re-
gions in general, but with intensity in
Brazil. In this case, one of the most
distinctive features was the westward
expansion and the emergence of the
Cerrado as one of the most important
agro-productive areas worldwide. Con-
sequently, the socioeconomic integra-
tion of a vast region�characterized by
long distances and massive movements
of goods and people�posed a major
challenge that remains ongoing. This
paper aims to analyze how agricultural
expansion and emerging regions inter-
acted with Brazil's railway infrastruc-
ture, examining both its temporal evo-
lution and the �ows of soybean produc-
tion transported by rail. The general
objective is to identify multiscalar crite-
ria underlying the territorial integration
of Brazil's agro-productive spaces. To
this end, the study is organized into two
parts. First, it o�ers a characterization
of Brazil's main agro-productive re-
gions based on basic sociodemographic
and productive features. Second, it
describes the evolution of the railway
network and the origin�destination ma-
trices for soybean transport from the
beginning of the twenty-�rst century to
the present. From this overview, the
paper deduces a set of territorial in-
tegration criteria that appear to have
predominated within the described con-
text.

Keywords: Agricultural expan-
sion; territorial integration; Cerrado;
soybeanization; multiscalarity

1 Introducción

Los principales espacios agroproductores en Su-
damérica vivieron cambios signi�cativos entre
�nes del siglo XX y comienzos del siglo XXI
(Song et al., 2021). En términos generales ello

puede resumirse en una expansión signi�cativa
de las cantidades de producción agraria, tanto
por extensión de la frontera agrícola, como por
su intensi�cación tecnológica y aumento de los
rendimientos. Se trató de una de las principales
transformaciones socioeconómicas de gran escala
en la historia reciente de Suramérica y resulta
particularmente relevante el caso de la República
Federativa de Brasil que, en la actualidad, con-
stituye el principal productor agrario del sub-
continente y el territorio en donde las transfor-
maciones mencionadas han sido más drásticas y
contrastantes. Basta considerar que, en 1970,
Sudamérica aportaba el casi el 4% de la pro-
ducción mundial de soja, proveniente fundamen-
talmente desde Brasil. Para el año 2000, Su-
damérica ya aportaba el 35%, siendo la mitad de
ella de origen brasileño. Y, �nalmente, luego de
las últimas dos décadas de la expansión agrícola,
traccionada por la demanda asiática de alimen-
tos, Sudamérica pasó a representar, en 2023, el
51% de la producción mundial de soja siendo el
80% de ella aportada por Brasil (FAO, 2025).

Por otra parte, la expansión agrícola tuvo efec-
tos territoriales de gran magnitud, particular-
mente en el espacio brasileño. Debe tenerse en
cuenta que el crecimiento en el cultivo de soja
supuso la incorporación de 41,1 millones de hec-
táreas en América del Sur, entre 2000 y 2023,
de las cuales el 75% (en torno a las 30 millones
de hectáreas) se incorporaron en Brasil (FAO,
2025). Esta expansión de la frontera se rela-
cionó directamente con la introducción del cul-
tivo de soja en el bioma del cerrado brasileño,
una amplia sabana tropical de baja densidad y
alta dispersión poblacional en donde la agricul-
tura avanzó con mayor intensidad. Este espacio
representa el 23,3% del territorio de Brasil, con
198 millones de hectáreas, y allí se produjo una
expansión de la frontera agrícola que pasó de
casi 4 millones de hectáreas a 26 millones en-
tre comienzos de la década de 1980 y la actuali-
dad (para consultar infografía sobre el bioma ver
https://brasil.mapbiomas.org/). Pero, por
otra parte, el mundo en su conjunto vivió una
transformación tecnológica en el agro que incre-
mentó los rendimientos por hectárea acelerando
procesos de transformación social y económica
en los espacios agroproductores de América del
Sur. En el caso de Brasil, ello implicó no sólo
la reconversión productiva de espacios agropro-
ductores sino que también estuvo asociados a
cambios en los patrones de urbanización, edu-
cación, estructura etaria, ingresos, esperanza de
vida entre otras dimensiones socioeconómicas y
demográ�cas. En términos generales, la expan-
sión agrícola de �nes del siglo XX y comien-
zos del siglo XXI modi�có las características de
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la estructura regional del espacio sudamericano
en general y brasileño en particular abriendo
nuevos desafíos para la integración de estos ter-
ritorios con sus mutaciones, a la vida social y
económica de los espacios nacionales sudameri-
canos.

El trabajo se ubica en el marco de esta prob-
lemática y pretende hacer un aporte describi-
endo la integración de los espacios agroproduc-
tores de Brasil en un sistema de �ujos espa-
ciales de mercancías que estructuran el espacio
nacional y lo proyectan bajo una determinada
lógica de inserción internacional. En otras pal-
abras, el trabajo busca mostrar cómo la inte-
gración de las regiones agroproductoras al espa-
cio nacional es el resultado de la articulación de
lógicas que operan diferentes niveles espaciales.
En este sentido, el trabajo parte de la hipótesis
de que la integración territorial se visualiza en
el movimiento de las mercancías producidas pero
que ello, a su vez, se resigni�ca en una estrategia
de inserción internacional de alcance nacional
que domina la orientación territorial del proceso
de integración. En particular, ello se re�eja en
la infraestructura de transporte multimodal de
carretera, ferrocarril e hidrovía lo cual interac-
túa con el movimiento de mercancías expresando
una orientación espacial que se proyecta al espa-
cio mundial.

Bajo esta hipótesis general de lectura el trabajo
se propone analizar la evolución de los �ujos re-
gionales del grano de soja siendo el principal pro-
ducto de exportación agrícola de Brasil y el ob-
jeto en torno al cual se desarrolló la transforma-
ción agroproductora referida. Si bien el proceso
de expansión agrícola se desarrolla desde �nes
del siglo XX, en particular a partir de media-
dos de la década de 1970, en este caso se tomará
como período de análisis los cambios ocurridos
a comienzos del nuevo siglo dado que allí se pro-
duce una particular aceleración y se dispone de
información su�ciente. Concomitantemente, el
trabajo analiza la evolución de la infraestruc-
tura de transporte sobre la cual estos �ujos se

movilizan y se pretenden observar allí el de-
sarrollo de lógicas espaciales estructuradas en
diferentes niveles. Finalmente, el trabajo con-
cluye precisando las hipótesis generales de lec-
tura observando en el desarrollo de Brasil una
restructuración regional orientada por la agroex-
portación que a su vez, proyectó un vector de in-
tegración nacional basado en 1) la formación de
un corredor integrador de los puertos marítimos
desde el sur al norte, a través del corazón del
cerrado a través del ferrocarril, 2) extensión de
las conexiones del corazón agrícola vía carretera
con la funcionalización del sistema hidrográ�co
del río Amazonas, 3) la persistencia de un �ujo
hacia los puertos del sur como salida principal
de la producción de soja por el océano atlán-
tico y 4) la exclusión del sistema hidrográ�co de
los ríos Paraguay y Paraná, como una alterna-
tiva continental de movimiento de la producción
agrícola.

Estas conclusiones permiten ver la superposición
de lógicas espaciales diferentes que convergen en
la estructuración del sistema: por un lado, la
ocupación y desarrollo de la agricultura en el cer-
rado, por otro la persistencia de criterios de in-
tegración e integridad territorial del espacio na-
cional brasileño, y, �nalmente, la orientación ex-
portadora hacia el espacio asiático persistiendo
el peso de rutas atlánticas hacia el indo pací�co
o Europa.

Para el desarrollo de estos argumentos el trabajo
se organiza en cuatro secciones. En primer lugar,
se describen las transformaciones agrícolas iden-
ti�cando las regiones afectadas y los períodos en
los que estas transformaciones se desarrollaron.
En segundo lugar, se establecen los criterios con-
ceptuales que permiten abordar la multiescalar-
idad de estas transformaciones. En tercer lugar,
se describen los �ujos espaciales del poroto de
soja y se muestran las transformaciones en la
infraestructura ferroviaria y de carreteras en el
mismo período ubicando allí la presencia de las
cuencas hidrográ�cas. Por último, se resumen
las principales conclusiones del trabajo.

2 La expansión agrícola y re-

giones agroproductoras en

Brasil

Diferentes trabajos han mostrado la expansión
agrícola a escala regional en las últimas cua-
tro décadas en América del Sur (Potapov et al.,
2022; Song et al., 2021), así como también la
intensi�cación con el particular peso del cultivo
de soja. En efecto, la signi�cativa expansión de
la producción agraria, tanto por la extensión de

la frontera agrícola, como por su intensi�cación
tecnológica y el aumento de los rendimientos, se
trató de un proceso que involucró no sólo múlti-
ples escalas sino también múltiples dimensiones.
Desde la incorporación de nuevas tecnologías, la
reorganización de los sistemas de comercio in-
ternacional, cambios regulatorios, la introduc-
ción de nuevos actores, prácticas, relaciones e
instituciones, provocando, incluso, cambios en la
estructura social y económica del espacio agro-
productor sudamericano (Alves & Silveira, 2008;
Dutra & Souza, 2022).
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La intensi�cación agrícola comenzó su desarrollo
en torno a las décadas de 1960 y 1970 com-
binando los principales vectores del paradigma
tecno-económico de posguerra basado en la ex-
plotación del petróleo como recurso abundante
y barato y el biotecnológico centrado en la
modi�cación genética de plantas (Pérez, 2005).
Maquinaria, pesticidas y fertilizantes, por un
lado, y genética, por otro, permitieron una rev-
olución agrícola a escala mundial, en la que Su-
damérica, y particularmente Brasil, ocuparon un
lugar relevante, en especial, en el cultivo de soja
(Campos Mesquita & Eudes Lemos Alves, 2013;
Delgado, 2005; Gutman & Lavarello, 2007; Trigo
et al., 2002).

Tal y como puede verse en los grá�cos 1 y 2, en-
tre 1961 y 2022 la producción mundial anual de
soja se incrementó en 344 millones de toneladas,
de las cuales 151 millones (el 44%) fueron apor-
tadas por Brasil. Pero no siempre se observó el
predominio brasilero, por el contrario, se puede
reconocer un primer salto de la participación de
este país en los primeros años de la década de
1970. En 1969 contribuía con el 2,5% de la soja
mientras en 1976 llegó al 19%. Posteriormente,
a comienzos del nuevo siglo, comenzó un nuevo y
persistente proceso de crecimiento de la partic-
ipación brasileña en la producción de soja que
pasó del 20% en 2000, hasta el 34% en 2022
y al 40% en 2023. Algo similar ocurrió con el

área cosechada: entre 1961 y 2022, se sumaron
113 millones de hectáreas cosechadas por año
en el mundo, de las cuales el 39% se encuen-
tran en Brasil. Puede observarse cómo, a par-
tir de los 2000, se produce un nuevo punto de
in�exión que acelera el crecimiento de la par-
ticipación de Brasil en la producción de soja,
naturalmente coincidente con el crecimiento del
consumo mundial de proteína animal liderado
esencialmente por Asia oriental.

La expansión no sólo se basó en la incorpo-
ración de nuevas tierras sino también en un au-
mento de los rendimientos por hectárea. En el
grá�co 3 se resumen los índices de producción,
área cosechada y rendimientos tomando como
base los valores de 1961, el primer dato de la
serie. Mientras que en la tabla 1 se resumen
las variaciones porcentuales en los mismos indi-
cadores dividiendo el período total en décadas.
En base a esta información puede observarse
cómo en las dos primeras décadas el crecimiento
del área cosechada fue la base de la expansión
agrícola sojera, aunque con un primer salto en
los rendimientos ocurrido en la década de 1970.
En el segundo proceso de expansión, se dará
un nuevo salto en los rendimientos, particular-
mente en la década de 1990 (44%). Luego, en
el segundo punto de in�exión puede verse nue-
vamente cómo la expansión del área cosechada
lidera en las décadas subsiguientes.

Figuras 1 y 2: Evolución de la producción (1) y del área cosechada de soja (2) (mundial y
Brasil). Participación de Brasil en el total mundial (eje derecho). 1961-2023.

Fuente: Elaboración en base a https://www.fao.org/faostat/es/#data/QCL

En este punto debe tenerse en cuenta que el
cambio tecnológico tiene aquí un doble papel
pues no sólo se traduce en el incremento de los
rendimientos por hectárea, sino también en la
propia expansión del área cosechada. Los cam-
bios tecnológicos que permitieron esta expansión

se basaron entre otras cosas en la adaptación
de las plantas a las condiciones tanto climáti-
cas como de suelo en el cerrado brasileño (Del-
gado, 2005; Pengue, 2009; Pierri & Wesz Junior,
2017). En efecto, la evolución de la producción
de soja en los municipios brasileños ha seguido
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Figura 3: Índice de producción, área y rendimiento en soja. Base 100 = 1961

Fuente: Elaboración en base a https://www.fao.org/faostat/es/#data/QCL

Table 1: Variación de la producción, área cosechada y rendimiento de la soja

Producción Área Rendimiento

1961-1971 636% 528% 14%
1971-1981 532% 387% 32%
1981-1991 26% 20% 5%
1991-2001 109% 44% 44%
2001-2011 86% 64% 13%
2011-2023 96% 77% 10%

Fuente: Elaboración en base a https://www.fao.org/faostat/es/#data/QCL

un patrón regional dominante caracterizado por
la expansión del área sembrada en el cerrado y,
aunque en menor medida, por el incremento de
los rendimientos en la producción de soja por ha
para la totalidad de los espacios productores.

En la �gura 4 se resumen la evolución de la pro-
ducción de soja en los principales Estados agro-
productores de Brasil. Allí puede verse cómo
la dinámica del Mato Grosso se ha acelerado a
partir del comienzo del nuevo siglo hasta con-
vertirse en el principal Estado aportante en la

producción de soja. Este incremento también se
observa en otros estados, en particular, aquellos
que son históricamente agrícolas y que incluso
contribuían con la mayor participación a comien-
zos de la serie: Rio Grande do Sul y Paraná. Sin
embargo, la expansión no se limitó al Estado
de Mato Grosso, sino que involucró otros Esta-
dos que integran el bioma del cerrado en donde
la expansión fue dominante. Son los casos de
Goiás y el Mato Grosso do Sul, que pasaron a
mostrar participaciones comparables con los Es-
tados agroproductores históricos del sur.

En la �gura 5 se resume la evolución del área
cultivada en los principales estados agroproduc-
tores de Brasil. Allí puede verse la importancia
de la expansión de la frontera agrícola en Mato
Grosso, que todavía no se ha detenido, lo cual
pone en evidencia no sólo la centralidad de este
espacio sino también la perspectiva de su expan-
sión en el futuro. Por otra parte, en la �gura 6
se resume la evolución de los rendimientos por
hectárea en la producción de soja, y como puede

verse, también en este aspecto existe un lid-
erazgo del Estado de Mato Grosso (destacado
en color negro). En este caso, los rendimientos
fueron una clave en la expansión inicial, mien-
tras que entre comienzos del nuevo siglo y 2017
la expansión fue liderada por la ampliación de
la frontera. En el último lustro, sin embargo,
ambas dimensiones se sumaron en la intensi�-
cación agrícola, en particular entre los estados
que participan del bioma del cerrado.
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Figura 4: Evolución de la producción de soja en los principales estados productores de Brasil

Fuente: Instituto Brasileño de Geografía y Estadística, Produção Agrícola Municipal,

https://sidra.ibge.gov.br/pesquisa/pam/tabelas. Referencias: MT: Mato Grosso, PR: Paraná, GO: Goiás,

MS: Mato Grosso do Sul, RS: Rio Grande do Sul, MG: Minas Gerais, BA: Bahía, SP: São Pablo.

Figuras 5 y 6: Área cultivada (ha) y rendimiento (Kilos por Ha). Soja. Principales estados.

Fuente: Instituto Brasileño de Geografía y Estadística, Produção Agrícola Municipal,

https://sidra.ibge.gov.br/pesquisa/pam/tabelas. Referencias: MT: Mato Grosso, PR: Paraná, GO: Goiás,

MS: Mato Grosso do Sul, RS: Rio Grande do Sul, MG: Minas Gerais, BA: Bahía, SP: São Pablo.

Si bien desde una perspectiva estadual se pueden
obtener conclusiones relevantes en relación con
la estructura regional de la expansión agrícola
en Brasil, a �n de poder contrastar el modo en
que se integran en los sistemas de transporte, re-
sulta necesario agregar mayor precisión en la de-
limitación de las regiones productoras. En este
sentido, es posible analizar la estructura regional
tomando unidades de referencia más pequeñas
como, por ejemplo, las unidades municipales.

En el Mapa 1 se incorpora esta información iden-
ti�cando, por un lado, la contribución de los mu-
nicipios agroproductores a la producción de soja

de Brasil y, por otro y conjuntamente, una me-
dida de la intensidad del cambio agrícola vivido
en cada caso. En este sentido, puede verse en
el tamaño de las esferas el porcentaje de partic-
ipación de los municipios agroproductores en la
producción de soja, tomando para ello el prome-
dio de las campañas de los años 2022, 2023 y
2024. Por su parte, el color de las esferas re�eja
la variación en toneladas producidas de soja en-
tre el promedio de las campañas de 2000, 2001 y
2002 y el promedio 2022, 2023 y 2024. Con esta
aproximación es posible observar al menos tres
transformaciones regionales como grandes claves
de lectura de esta masiva expansión.
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Mapa 1: Participación de los municipios agroproductores en la producción de soja (tamaño) y la
variación en toneladas producidas de soja (color)

Fuente: elaboración propia en base a IBGE - Produção Agrícola Municipal

https://sidra.ibge.gov.br/pesquisa/pam/tabelas

El mapa incorpora también la demarcación del
bioma del cerrado, en donde, como puede verse,
se ubican los principales municipios agroproduc-
tores y el espacio en el que se desarrolló la ex-
pansión agrícola con mayor intensidad. Si bien
el cerrado compone el vector territorial princi-
pal de este cambio, debe mencionarse también
la expansión en el corazón del bosque atlántico
en el Estado de Paraná, en los límites del bioma
pampeano al suroeste del Estado de Rio Grande
do Sul, y, �nalmente, una expansión en el mar-
gen sur del bioma amazónico en el norte del Es-
tado de Mato Grosso. Estas expansiones pueden
ser consideradas como periféricas en torno a la
centralidad que adquiere el cerrado, coincidiendo
incluso con la centralidad que ocupa el Distrito
Federal y su capital Brasilia en dicho espacio,
precisamente convertida en capital del Estado
Federal en 1960. En este sentido, la expansión
agrícola parece adquirir un papel ordenador del
espacio económico de Brasil, como un espacio
central capaz de articular la unidad del espacio
brasileño en tensión con la concentración atlán-
tica propia de su formación histórica.

Sin embargo, aún en el mismo bioma, no to-
das las regiones son equivalentes. La forma-
ción de concentraciones de municipios agropro-
ductores de�ne una región extensa con orienta-
ciones espaciales diferentes. Estas diferencias
pueden ser relevantes a la hora de determinar los
movimientos de mercancías, dada tanto la prox-
imidad a puntos clave del sistema de transporte,
así como también los criterios de integración de
cada región a la estrategia de organización del

espacio nacional y proyección internacional del
Estado brasileño.

Puede mencionarse, por ejemplo, el espacio cen-
tral del Estado de Mato Grosso, lindante con
el margen amazónico, que se extiende hacia el
sureste y al noreste conformando la región prin-
cipal de la expansión agroproductora de toda
América del Sur (Silva et al., 2015; Martinelli
et al., 2017). En segundo lugar, el espacio de
municipios agroproductores al sur del Estado de
Goiás, que se extiende al oeste de Minas Gerais,
como el segundo más importante. En tercer lu-
gar, la extensión en el cerrado hacia las prox-
imidades del sur de la mata atlántica en el Es-
tado de Mato Grosso do Sul. En cuarto lugar,
un espacio agroproductor que se proyecta ha-
cia el arco norte en un conjunto de municipios
agroproductores que se extiende desde el oeste
del Estado de Bahía hacia el oeste y el sur de
Maranhão. Finalmente, puede observarse tam-
bién una región particular, caracterizada por la
presencia de una pluralidad de municipios agro-
productores de baja participación, pero que con-
forman un largo corredor en el corazón del cer-
rado que va desde las proximidades del Distrito
Federal hacia el Estado de Maranhão, atraves-
ando íntegramente el Estado de Tocantins.

Como puede verse, si bien el cerrado conforma
el espacio principal en el que la expansión agrí-
cola tuvo lugar, contiene regiones internas sep-
aradas por grandes distancias y diferentes ori-
entaciones espaciales que constituirán un desafío
en sí mismo para la integración territorial vía los
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sistemas de transporte. Sin embargo, su organi-
zación y plani�cación puede no reducirse a un
problema de costos logísticos, sino a necesidades
más amplias de�nidas por objetivos y lógicas de
distinta naturaleza, según el tipo de escala ter-
ritorial que esté en juego. Para ello conviene es-
tablecer de un modo más preciso qué se entiende
por la construcción multiescalar de los procesos
de integración territorial, tomando como refer-
encia los espacios agroproductores mediante la
infraestructura de transporte.

3 El abordaje multiescalar

del problema de la inte-

gración territorial

Los patrones regionales observados en la expan-
sión agrícola exponen la multiescalaridad de es-
tas transformaciones. Por un lado, se puede ver
que se trata de un proceso que se desarrolla a una
escala subcontinental, afectando extensos espa-
cios en todo el cono sur, pero que adquiere ma-
terialidad concreta en regiones especí�cas que,
�nalmente, afectan la morfología y la estructura
regional de los espacios nacionales. A su vez,
los espacios nacionales proyectan sus intereses
y ello condiciona los balances regionales inter-
nos, sus interacciones y la orientación estruc-
tural que, por ejemplo, puede plasmarse en la
infraestructura de transporte.

En términos generales, se asumirá, como hipóte-
sis inicial, que las transformaciones agrícolas
desarrolladas en América del Sur y analizadas
en este trabajo deben ser consideradas en el
contexto de relaciones socioeconómicas multi-
escalares en donde se articulan y combinan lógi-
cas diferentes (Alcantara Filho et al., 2008). La
idea de que los sistemas socioeconómicos se orga-
nizan en diferentes escalas articuladas y combi-
nadas entre sí no es particularmente nueva. Un
artículo que puede ser considerado liminar al re-
specto es el de Peter Taylor (1982), quien con-
ceptualizó la coexistencia de tres escalas propias
de la espacialidad capitalista: la escala global,
que constituiría el plano de �lo real�, al menos en
última instancia, en el que rigen las �leyes� de la
acumulación capitalista integradas en el sistema
mundo, y dos escalas con autonomía relativa.
Por una parte, la escala del Estado nacional,
el espacio de los aparatos ideológicos (estatal-
nacional), y la escala local-urbana, el lugar de
la experiencia misma. Posteriormente el de-
bate escalar fue adquiriendo una orientación más
topológica y abstracta (Marston, 2000; Howitt,
1998; Allen, 1997; Swyngedouw, 1997), a la
manera de una extensión del giro relacional de

la geografía humana, que constituyó un lenguaje
en el que la sociedad fue representada como un
espacio de relaciones (Gregory y Urry, 1985).
No obstante, en este trabajo se conserva aque-
lla pretensión original según la cual las escalas
que se articulan en la vida social son, en rigor,
la proyección espacial de determinados tipos de
relaciones sociales especí�cas en su historicidad.

En todo caso, se trata de evitar lo que John
Agnew denominó la �trampa de la territoriali-
dad� (1994), es decir, la suposición, muchas ve-
ces necesaria, que trata a los espacios sociales
analizados como unidades homogéneas cuando,
en rigor, son el producto de una compleja trama
de relaciones. Bajo esta perspectiva, cada es-
cala puede ser interpretada como una lógica es-
pacial y no como un espacio en sí mismo, de
modo de poder conceptualizar la acción que so-
bre la realidad geográ�ca especí�ca ejerce cada
relación. En efecto, investigaciones posteriores
han tendido a abandonar el carácter topológico
y abstracto del lenguaje relacional para abor-
dar la multiescalaridad de los sistemas socioe-
conómicos, recuperando su impronta histórica y
estructural (Brenner, 2001; Jessop, 2016; Jes-
sop et al., 2008). En este sentido, se pretende
jerarquizar la idea de que las relaciones capital-
istas producen espacios sociales bajo una lógica
especí�ca, en que los estados nación hacen lo
propio, del mismo modo que lo hacen también
los espacios locales de comunidades basadas en
la proximidad. Incluso la especi�cidad de los
sistemas socioeconómicos se halla, precisamente,
en la manera particular en la que estas lógicas
se combinan y articulan entre sí. Finalmente, se
agrega a esta aproximación general la particu-
laridad de los espacios periféricos, en donde las
lógicas escalares también se ven afectadas por
dicha condición (Ebenau et al., 2019; Fernández
et al., 2018).

En este sentido, el estudio empírico está guiado
por una noción primaria según la cual las es-
tructuras regionales, el espacio nacional y la in-
tegración en un sistema de relaciones interna-
cionales se combinan para dar lugar a trayecto-
rias especí�cas que, además, tienen resultados
concretos en el funcionamiento de los sistemas
socioeconómicos. En particular, aquí se con-
siderará cómo ello se re�eja en el movimiento
de mercancías y en la construcción de sistemas
de transporte que encarnan dichas lógicas, �ján-
dolas en el espacio geográ�co (Jessop, 2010).

De un modo sintético, mientras que los espa-
cios regionales se desarrollan sobre la base de
activos especí�cos que se movilizan bajo trayec-
torias con inercia social, económica y cultural,
los estados nacionales tienden a la construcción
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de lógicas espaciales que conservan la unidad e
integridad del territorio que explicitan como pro-
pio, reforzando los puntos geográ�cos estratégi-
cos que predominan en la construcción del espa-
cio de poder a escala nacional. Esto se produce,
�nalmente, en el marco de procesos de inserción
internacional que pueden de�nirse por la espe-
cialización productiva, en el plano de las rela-
ciones comerciales y de inversión, que de�nen in-
tereses convergentes con socios estratégicos que
traccionan la dinámica de la acumulación en el
país. La conciliación de estas lógicas supone con-
�ictos permanentes que se desarrollan temporal-
mente, de�niendo tendencias de distinto grado
de importancia según su persistencia o incluso
resiliencia ante eventos disruptivos. En este
caso, es posible preguntarse cómo las trayecto-
rias particulares de los espacios agroproductores
se articularon con la conservación de un interés
de integridad territorial nacional, en el marco de
una posición especí�ca en el sistema mundial de
circulación de mercancías, particularmente re-
�ejado en la infraestructura de transporte y su
transformación bajo la expansión agrícola anal-
izada.

En este sentido, muchos trabajos reconocen
no sólo las implicancias económicas de la in-
fraestructura de transporte, sino también las
implicancias territoriales y geopolíticas de su
orientación (Rascovan, 2021; Vencovsky, 2022).
Las inversiones realizadas, así como también las
no realizadas, exponen problemas que no se lim-
itan a un cálculo de costos. Si se observa el
cambio en la composición de los complejos ex-
portadores principales, se puede ver también la
proyección internacional del sistema sojero.

Mientras que los complejos sojeros y azucareros
eran comparables en su participación para el año
2010 (7,7% y 6,38%, respectivamente), en 2015
se produjo un crecimiento del primero que de-
splazó completamente al segundo en el peso ex-
portador (13,9% y 4,27%, respectivamente) y,
para 2023, dicha tendencia se consolidó (18%
y 4,5%)1. Por otra parte, mientras que a
comienzos del nuevo siglo el 23% de las exporta-

ciones brasileñas tenía como destino a los Esta-
dos Unidos, siendo el principal destino, en 2015
China ocupaba dicha posición con el 18%, y en
2023 con el 30% de las mismas. Esto marcó
una tendencia de con�icto en América del Sur,
que introdujo las tensiones entre China y Es-
tados Unidos en el corazón del subcontinente,
en una serie interminable de intentos y bloqueos
geopolíticos relacionados con la infraestructura
de transporte, siendo el caso de la integración
bioceánica probablemente el más evidente (Fer-
nández, 2021; Peregalli, 2021).

En el marco de estos conceptos, y considerando
la transformación agrícola que han vivido las re-
giones agroproductoras de Brasil, se analizará
en el próximo apartado una serie de indicadores
sobre los �ujos espaciales del poroto de soja en
Brasil y los cambios principales en la infraestruc-
tura ferroviaria y rodoviaria del país. Se buscará
de este modo observar las lógicas multiescalares
que articularon la orientación geoestratégica in-
terna, condensada en los movimientos de mer-
cancías y los sistemas físicos que las transportan.

4 Flujos espaciales de soja

y estructuración del trans-

porte en el espacio

brasileño

Bajo la idea general de que los �ujos de mer-
cancías y la estructura de los sistemas de trans-
porte pueden re�ejar lógicas espaciales multi-
escalares, se procederá a describir su evolución
en el período de expansión agraria que media en-
tre principios de siglo y la actualidad. En este
sentido, la descripción se basará en el análisis
de los �ujos del poroto de soja de exportación
y en la identi�cación de las principales obras de
expansión en la red ferroviaria y rodoviaria de
Brasil. En todos los casos, se mostrarán tam-
bién los sistemas hidrográ�cos navegables que
constituyen una base de estructuración territo-
rial que adquirirá creciente importancia en este
proceso.

En el mapa 2 se registran los movimientos del
poroto de soja destinados a la exportación,
tomando como punto inicial el Estado de ori-
gen (en el mapa se marca un punto ilustrativo
al interior del estado) hasta la aduana de salida
de la carga. La línea verde corresponde al �ujo
de 2006 (primer año disponible) mientras que
la línea roja corresponde al �ujo de 2024. El

tamaño de la línea re�eja el peso de la línea en
el total exportado. En este caso, la línea verde
se superpone con la línea roja en todos los casos,
de modo que pueden verse las nuevas rutas que
se desarrollaron en el período de referencia. En
este caso se destacan: el envío de carga desde
Mato Grosso al puerto de Belém (BE), la lle-
gada de cargas desde el cerrado centro-norte al

1Datos obtenidos de: https://oec.world/en/profile/country/bra?yearSelector1=2015
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Mapa 2: Flujos de poroto de soja con destino de exportación

Fuente: Elaboración en base a https://comexstat.mdic.gov.br/pt/geral

puesto de São Luís (SL), y el destino al puerto
de Salvador (SA) de la soja producida en el pro-
pio Estado de Bahía. En términos generales, la
expansión agrícola ha activado el envío de carga
a los puertos del arco norte de Brasil, sin que
ello modi�que signi�cativamente el peso de los
puertos del arco sur (desde Espírito Santo -ES-
hasta el puerto de Río Grande -RG-).

El movimiento de cargas también ha signi�cado
cambios en la estructura del transporte y, en
particular, en lo que respecta al uso del ferro-
carril. En este sentido, si bien la carga por vías
férreas se ha incrementado con el volumen to-
tal exportado, puede verse que el transporte por

carretera ha sido la vía principal de traslado de
la carga adicional, en particular a los puertos del
arco sur. No obstante, es posible ver el desar-
rollo de ciertos trayectos en los que la ferrovía
ha ganado protagonismo. En las tablas 2 y 3 se
resumen las matrices de origen y destino entre
Estados en el traslado de poroto de soja por fer-
rocarril en el promedio de los años 2006/07/08
y 2022/23/24, respectivamente. Se agregó adi-
cionalmente la producción de poroto de soja en
los Estados agroproductores que forman parte
de la matriz y la ratio entre toneladas movi-
lizadas en ferrocarril sobre toneladas producidas
en cada Estado.

Table 2: Matriz de origen y destino en el traslado de poroto de soja por ferro-
carril. Promedio 2006/07/08 (miles de toneladas)

ES MA PR RS SC SP Prod. Soja % Ferr.

Goiás 295 13 6.334 4,9%

Maranhão 1.373 1.106 124,1%

Minas Gerais 2.414 75 2.479 100,4%

Mato Grosso do Sul 1.237 4.523 27,4%

Mato Grosso 1.953 16.224 12,0%

Paraná 1.900 25 1.746 14 11.013 33,5%

Río Grande do Sur 1 2.582 69 8.389 31,6%

São Paulo 19 584 1.446 41,8%

Tocantins 789 0,0%

Fuente: elaborado en base a https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ferrovias/anu

ario-do-setor-ferroviario/arquivos-tabelas-excel/transporte-de-carga-origem-

destino-2006-agosto-2025-1.xlsx/view. Las celdas resaltadas señalan los corredores que
registraron un incremento signi�cativo entre ambos períodos (véase Tabla 3). Referencias:
ES: Espírito Santo, MA: Maranhão, PR: Paraná, RS: Río Grande do Sul, SC: Santa Catarina,
SP: São Paulo.

Como puede verse en la comparación de ambas
tablas, ciertas conexiones tuvieron un aumento
signi�cativo de la carga transportada por ferro-

carril; las mismas se destacan en color amarillo.
Se trata de cuatro corredores ferroviarios prin-
cipales: por un lado, el que transporta parte de
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Table 3: Matriz de origen y destino en el traslado de poroto de soja por
ferrocarril. Promedio 2022/23/24 (miles de toneladas)

ES MA PR RS SC SP Prod. Soja % Ferr.

Goiás 3.287 16.832 19,5%

Maranhão 1.500 3.811 39,4%

Minas Gerais 3.530 4.054 7.946 95,4%

Mato Grosso do Sul 679 11.345 6,0%

Mato Grosso 7.770 40.283 19,3%

Paraná 2.953 21 1.836 17.899 26,9%

Río Grande do Sur 921 13.437 6,9%

São Paulo 715 4.356 16,4%

Tocantins 5.472 73 4.156 133,4%

Fuente: elaborado en base a https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ferrovias/a

nuario-do-setor-ferroviario/arquivos-tabelas-excel/transporte-de-carga-orige

m-destino-2006-agosto-2025-1.xlsx/view. Las celdas resaltadas en amarillo indican
los corredores ferroviarios que registraron un aumento signi�cativo de carga transportada
respecto de la Tabla 2. Referencias: ES: Espírito Santo, MA: Maranhão, PR: Paraná, RS:
Río Grande do Sul, SC: Santa Catarina, SP: São Paulo.

la carga del Mato Grosso al puerto de São Pablo
(SP), al que se suman los traslados provenientes
del centro del cerrado, Goiás y Minas Gerais al
mismo puerto. Y, por otro lado, el desarrollo
de un corredor ferroviario, la línea centro-norte,
que traslada, luego de la expansión, la carga re-
unida en el Estado de Tocantins hacia el puerto
de São Luís en el Estado de Maranhão, convir-
tiéndose en la segunda ruta más importante de
traslado de soja por ferrovías.

El mapa 3 sintetiza las líneas de origen-destino
principales que, sumadas, representan el 80,6%
de la carga total realizada por ferrocarril en el
año 2024. El tamaño de la línea representa la
participación de cada una en el subtotal. Como
puede verse, los puertos de São Luís (SL), Es-
pírito Santo (ES), São Pablo (SP) y San Fran-
cisco do Sul (SFS) constituyen los destinos fer-

roviarios principales, pero particularmente se
destaca el corredor que se desarrolla entre São
Luís y São Pablo como un vector espacial clave
de integración de los dos arcos portuarios de
Brasil, el norte y el sur.

En el mapa 4 se resume la vía férrea vigente
en 2005, y las extensiones desarrolladas hasta
2014 (en verde) y luego la extensión realizada
hasta 2024 (en rojo). Como puede verse, el crec-
imiento del ferrocarril en los primeros diez años
se basó en el desarrollo de esta conexión estratég-
ica norte-sur, que permitió, por un lado, integrar
el Estado de Tocantins al puerto de São Luís y,
por otro, al Estado de Goiás al puerto de São
Pablo, generando un corredor integrador de am-
bos arcos portuarios con sus respectivos puertos
principales.

En la �gura 7 se puede ver la evolución de la
inversión en ferrocarril realizada por las conce-
sionarias, en millones de R$ a precios constantes
de diciembre de 2024. Allí puede verse la im-
portancia relativa que tuvo la inversión en esta

materia particularmente en el gobierno de Dilma
Rousse�, entre 2011 y 2016, período en el que se
concluyó el ramal norte-sur. Entre 2005 y 2014
se agregaron en este ramal 1295 kilómetros de
ferrovías y, hasta 2021, otros 684 km2.

Finalmente, esto contrasta con la orientación
de la expansión de la red de carreteras, que se
vio particularmente exigida y conservó su pa-
pel como el principal medio de transporte de la
carga de soja (en torno al 70% de la carga). A
diferencia de la expansión ferroviaria que, como

se pudo observar, buscó integrar los dos arcos
portuarios al norte y al sur, la red rodoviaria
concentró los esfuerzos federales en el período
de la expansión agrícola en la conexión del Mato
Grosso con la cuenca hidrográ�ca del Amazonas.

2https://revistacultivar.com.br/noticias/mais-um-trecho-da-ferrovia-norte-sul-sera-inaugurado y
https://en.wikipedia.org/wiki/North%E2%80%93South_Railway_(Brazil)#cite_note-:9-41
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Mapa 3: Línea de origen-destino de transporte ferroviario de poroto de soja según participación
en el subtotal (80% de la carga total transportada). 2024

Fuente: elaborado en base a https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ferrovias/anuario-do-setor-ferrovia

rio/arquivos-tabelas-excel/transporte-de-carga-origem-destino-2006-agosto-2025-1.xlsx/view

En el mapa 5 se incorpora la red de carreteras
federales pavimentadas en 2002 y en 2024, y
allí puede verse la importante extensión que
se desarrolló desde el Mato Grosso hacia dicha
cuenca. Por un lado, puede verse el caso del
puerto de Santarém (SAN), en el Estado de
Pará, que ha ganado una gran importancia como
punto de acceso a la cuenca que �nalmente de-
semboca en el puerto de Belém. Pero también
se observa el desarrollo de una conexión que, si
bien todavía no es importante como receptora de
carga en el presente, se proyecta a futuro dada la
posibilidad del desarrollo de una salida al océano
Pací�co en su conexión con el puerto de Chan-
cay, en Perú. En este caso, la ruta se extiende
primero hacia la localidad de Comodoro (CO),
en Mato Grosso, y de allí al puerto de Porto
Velho (PV), capital del Estado de Rondônia, e
ingresa a la hidrovía amazónica, extendiéndose
�nalmente al estado más occidental de Brasil,

Acre (AC), que limita con Perú.

Esta expansión hacia el oeste sintetiza la es-
trategia principal de desarrollo de carreteras de
Brasil. Nuevamente puede verse un modo par-
ticular de integrar las regiones agroproductoras
a una estrategia territorial de escala nacional,
que se articula con la proyección internacional
que el propio desarrollo sojero supone, teniendo
como destino el este de Asia, con China como
principal comprador. Esto se complementa con
los esfuerzos estaduales en la pavimentación de
carreteras, que han tenido como principio la
cobertura de los caminos internos en torno a las
rutas federales. En este caso puede verse en el
mapa 6 la importancia de las rutas estaduales
en el Estado de Mato Grosso, completando las
conexiones internas que permiten llevar la pro-
ducción a las rutas principales de carácter fed-
eral y que tienen por destino los puertos de ex-
portación.

Como pudo verse, los �ujos regionales del poroto
de soja y la estructura territorial del sistema de
transporte mantienen una estrecha relación en-
tre sí y, por lo tanto, con la estructura regional
de los espacios agroproductores surgidos de la
expansión e intensi�cación agraria que le da con-
texto. Allí se pueden percibir no sólo diferentes
espacios económicos regidos por la proximidad y
los costos de transporte, sino también la presen-
cia de lógicas espaciales diferentes que proyectan
intenciones alternativas que se imprimen en el
territorio sobre la base, fundamentalmente, de
la expansión de la infraestructura.

Sin embargo, antes de concluir este apartado,
es posible observar una última cuestión, relativa
a la estructura regional de�nida, en este caso,
no tanto por la expansión de la infraestructura
de transporte sino por su ausencia. Concreta-
mente, puede observarse una falta estructural de
avances y priorización en la integración territo-
rial en torno al sistema hidroviario Paraguay-
Paraná, que además podría articular la produc-
ción sojera de Paraguay, Bolivia y Argentina.
Esta notable ausencia de proyectos e incluso de
estudios que consideren su desarrollo, sobre todo
de ferrovías, contrasta con las breves distancias
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Mapa 4: Líneas férreas en actividad. 2005, expansión a 2014 y expansión a 2024.

Fuente: elaboración en base a https:

//www.ibge.gov.br/geociencias/cartas-e-mapas/redes-geograficas/15793-logistica-dos-transportes.html

(para 2005 y 2014) y https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/dados-de-transportes/bit/bit-mapas

(para 2024)

Figura 7: Inversiones realizadas por las concesionarias. En millones de R$ constantes de
diciembre de 2024

Fuente: elaboración en base a https://www.antf.org.br/boletim-antf/painel-antf/

que supone comparadas con aquellas requeridas
para alcanzar puertos proyectados y priorizados
en el norte, así como también frente a la sobre-
exigencia de las carreteras y ferrovías que con-
ducen a los puertos del arco sur, también so-
bredemandados. Evidentemente, aquí también
entran en juego criterios geoestratégicos que, en
este caso, se vinculan con las tensiones inher-
entes a la formación de sistemas de transporte

plurinacionales, en donde la seguridad y el con-
trol soberano del comercio exterior se debilita o
puede ponerse en riesgo. Para �nalizar, es posi-
ble sintetizar los principales resultados encontra-
dos hasta aquí mediante un cuadro sintético con
las principales dimensiones analizadas, reunidas
en lo que podrían llamarse los vectores territori-
ales de la expansión agraria brasileña.

Tabla 4: Vectores territoriales de la expansión agraria
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Mapa 5: Red de carreteras federales pavimentadas. Años: 2002 y 2024.

Fuente: elaboración en base a https:

//www.ibge.gov.br/geociencias/cartas-e-mapas/redes-geograficas/15793-logistica-dos-transportes.html

(para 2005 y 2014) y Departamento Nacional de Infraestructura de Transporte vía

https://www.ibge.gov.br/apps/atlasrural/#/mapa/ (para 2024)

Vector Ubicación Vía Temporalidad Peso relativo Criterios es-

tratégicos

Norte Sur I Se desarrolla en
torno al corredor
central del cer-
rado. Desde el DF
hasta el puerto de
SL.

Ferrocarril. Orga-
nizado en torno al
ramal norte-sur.

Es un producto
directo de la
expansión sojera,
post 2000. De-
sarrollado hasta
2014.

Es el principal
destino del arco
norte. El peso
relativo es mod-
erado, con per-
spectivas de crec-
imiento.

Corredor ver-
tebrador de la
integración terri-
torial norte-sur del
espacio nacional a
través del cerrado.

Norte Sur II Conexión sur del
corredor central
del cerrado con el
puerto de SP y su
hinterland. Desde
el DF hasta el
ingreso al Estado
de SP.

Importancia del
ferrocarril como
vector articu-
lador. Presencia
mayoritaria de
carretera.

Desarrollo re-
ciente, en una
segunda etapa,
que se proyecta
como un ramal
integrador hasta
Río Grande.

Es uno de los
principales �u-
jos de soja del
país, llevando la
producción del
sur de Goiás al
puerto de SP.

Ídem.

Este Oeste Desde el corazón
del Mato Grosso
al puerto de São
Pablo.

Fundamentalmente
carretera, pero con
una participación
relevante del ferro-
carril, a partir del
desarrollo de un
ramal de menor
longitud (frente al
vector NS).

Se desarrolla en
el contexto de la
expansión sojera
post 2000 y se
monta sobre la
infraestructura
preexistente.

Es el principal
�ujo espacial de
soja del país. Su
peso relativo ex-
pone fragilidad y
límites por cuel-
los de botella.

Objetivos com-
erciales. Atrac-
ción del centro
concentrador e
infraestructura
preexistente.
Inercia y pres-
encia de límites
estructurales.

Centro
Oeste I

Desde el corazón
del Mato Grosso
hacia la zona
central de la
cuenca del Ama-
zonas. Puerto de
Santarém.

Basada en la
construcción de
largas carreteras
que cruzan el cer-
rado y se internan
en el centro del
bioma amazónico.
Proyectos de
desarrollo del
ferrocarril.

Se desarrolla en
el contexto de la
expansión sojera
post 2000 y se
encuentra aún en
proceso de ex-
pansión.

El destino �nal
es el puerto
de Belém, que
es el segundo
más importante
del arco norte.
Perspectivas de
crecimiento.

Integración terri-
torial del espacio
nacional. Cubrir
territorialmente
un espacio vacío
de grandes pro-
porciones y al-
canzar la cuenca
hidrográ�ca más
importante del
continente (y del
mundo).

Centro
Oeste II

Desde el corazón
del Mato Grosso
hacia los inicios de
la cuenca del Ama-
zonas. Puerto de
Porto Velho. Ex-
tensión hacia la
cordillera y poten-
cial conexión con
el Pací�co.

Ídem. Ídem. Baja partici-
pación en el
movimiento
de soja, pero
alto potencial
como corredor
bioceánico.

Responde a los
criterios anteri-
ores, pero en este
caso se suma el
interés estratégico
por el desarrollo
de un corredor
bioceánico que
llegue hasta el
puerto de Chan-
cay. Un proyecto
con avances im-
portantes.
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Vector Ubicación Vía Temporalidad Peso relativo Criterios es-

tratégicos

Atlántico
norte I

Centrado en el Es-
tado de Bahía, con
destino al puerto
de Salvador en el
mismo Estado.

Organizado en
base al traslado
por carretera,
preexistente a la
expansión sojera.
Ausencia total
de movimientos
de cargas por
ferrocarril.

Se desarrolla so-
bre la base de la
expansión sojera
post 2000 en el
Estado de Bahía.
Se apoya en
infraestructura
preexistente para
la exportación
de hidrocarburos
y minería.

Es un �ujo
moderado, pero
entre los diez
principales puer-
tos. En torno
al 4%. Acotado
al traslado de
la expansión
agrícola en el
hinterland.

Objetivos com-
erciales. Amplía
las posibilidades
de desarrollo de
la región. Un
espacio periférico
que adquiere valor
en relación con la
expansión sojera.

Atlántico
norte II

Concentrado en el
Estado de Minas
Gerais, con destino
al puerto de Es-
pírito Santo.

Importancia del
ferrocarril como
medio princi-
pal de traslado,
montado sobre
infraestructura
preexistente.

Si bien el crec-
imiento del �ujo
comercial sojero
comienza a cre-
cer con la expan-
sión post 2000,
éste se monta so-
bre un sistema de
transporte preex-
istente basado en
la actividad min-
era para la ex-
portación.

Ídem. Objetivo comer-
cial. Se monta
sobre el sistema
exportador minero
preexistente, de
mayor magni-
tud. No obstante,
incrementa sus
posibilidades de
desarrollo.

Atlántico
sur I

Con epicentro
en el Estado de
Paraná y destino
en el puerto de
Paranaguá, inte-
gra el movimiento
de una de las prin-
cipales regiones
agroproductoras
históricas de
Brasil. Su in�u-
encia se extiende
al Mato Grosso do
Sul y, en menor
medida, al sur del
Estado de Mato
Grosso.

El traslado se re-
aliza mayormente
por carretera,
pero se observa un
peso relativamente
importante del
ferrocarril. En-
tre las regiones
agroproductoras
históricas, es
la que más uti-
lización hace de
este medio: más
del 26% de la
producción del
Estado de Paraná
se mueve por
ferrocarril.

Se trata de una
región agrícola
histórica pero
que ha sido
fuertemente
afectada por
la expansión
sojera. De los
Estados del sur
de Brasil, Paraná
y su conexión
con el cerrado
constituyen uno
de los espacios
más afecta-
dos por esta
transformación,
incrementando
signi�cativa-
mente su par-
ticipación en
la producción
agrícola.

Es el segundo
puerto sojero del
país y moviliza
la producción
que se desar-
rolla en torno al
hinterland del
puerto.

Resulta un corre-
dor estratégico
para contener y
dar salida a la
producción de
uno de los prin-
cipales espacios
agroproductores
de Brasil. Es una
de las vías que
compite y, por lo
tanto, es la alter-
nativa con control
soberano frente
a la utilización
de la hidrovía
Paraná-Paraguay.

Atlántico
sur II

Concentrado en
el Estado de Rio
Grande do Sul,
con destino prin-
cipal al puerto de
Río Grande.

Movimiento de
mercancía en base
a rutas preex-
istentes. Baja
participación del
ferrocarril.

Constituye el
espacio agropro-
ductor histórico
más impor-
tante. Presencia
de producción
triguera. La
expansión sojera
se desarrolló en
el margen, ocu-
pando el espacio
pampeano de
menor densidad
demográ�ca.

Es el tercer
puerto sojero del
país, en valores
comparables al
de Paranaguá.

Ídem.

Fuente: elaboración propia.

5 Conclusiones

La expansión agrícola vivida en Sudamérica con
epicentro en el cerrado brasileño ha sido de una
escala difícil de dimensionar. Este proceso, que
comenzó su desarrollo entre �nes de la década
de 1960 y comienzos de la de 1970, acabó trans-
formando la estructura regional de Brasil y con-
tribuyendo a un proceso de modernización social
y económica en donde el desarrollo de la agricul-
tura constituyó un vector clave.

Estos procesos se despliegan en temporalidades
y espacialidades que rompen estructuras preex-
istentes y articulan una multiplicidad de escalas
territoriales que se de�nen por el desarrollo de
lógicas sociales diferentes. Pueden mencionarse,
en este sentido, la impronta vivida en la proxim-
idad de los espacios regionales subnacionales; la
prevalencia y persistencia de intereses estratégi-
cos nacionales basados en la conservación de la
integridad territorial y el control soberano del
territorio y las riquezas allí producidas; y la
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Mapa 6: Red de carreteras estaduales pavimentadas. Años: 2009 y 2022

Fuente: elaboración en base a https:

//www.ibge.gov.br/geociencias/cartas-e-mapas/redes-geograficas/15793-logistica-dos-transportes.html

(para 2009) y Departamento Nacional de Infraestructura de Transporte vía

https://www.ibge.gov.br/apps/atlasrural/#/mapa/ (para 2022)

inserción internacional de�nida por un tipo de
especialización productiva que condiciona tanto
la funcionalidad de las regiones subnacionales
como también el movimiento de las mercancías
orientadas a destinos preferentes. Estos concep-
tos fueron puestos en juego en este trabajo para
analizar la articulación entre los espacios agro-
productores y las transformaciones en los �u-
jos de mercancías y sistemas de transporte en
Brasil, en el contexto de la expansión agrícola
liderada por el cultivo de soja. Esto ha permi-
tido lograr una aproximación a los cambios en la
estructura territorial de Brasil, identi�cando un
conjunto de vectores territoriales de la expansión
agraria que condensan y materializan, en el es-
pacio y el tiempo, una pluralidad de lógicas. En
términos más generales, es posible agrupar a los
vectores identi�cados en lo que podrían denomi-
narse tendencias estructurales de reorganización
territorial:

La primera tendencia se organiza en torno a
la formación de un corredor integrador de los
puertos marítimos, tanto en el arco norte como
en el sur, a través del corazón del cerrado, con
el desarrollo de una emblemática vía férrea de
gran extensión. La articulación de los vectores
Norte-Sur I y II de�ne esta tendencia, que tiene
como punto nodal la capital del Estado Federal,
Brasilia.

La segunda tendencia podría resumirse en el
conjunto de conexiones que conectan la produc-
ción agrícola tanto del cerrado como de la mata
atlántica o el bioma pampeano con el sistema
de puertos del arco sur. Este sistema tiene un

eje principal, el movimiento de mercancías desde
el Mato Grosso al puerto de São Pablo (vector
Este-Oeste); un eje secundario, en los puertos de
los Estados del sur de Brasil especializados en la
agricultura (vectores Atlántico sur I y II); y un
eje terciario, los puertos al norte de São Pablo,
no especializados en la agricultura. Esta tenden-
cia constituye la más importante en materia de
volumen movilizado y tiene un elevado compo-
nente inercial que, a su vez, reproduce el patrón
territorial dominante de centralización en torno
a la mata atlántica del centro y sur de Brasil.

En tercer lugar, puede destacarse una tendencia
conformada por los vectores Centro Oeste I y II,
que se de�nen por la conexión entre el cerrado y
el sistema hidrográ�co amazónico.

[. . . ] 3) la persistencia de un �ujo hacia los
puertos del sur como salida principal de la pro-
ducción de soja por el océano atlántico y 4)
la exclusión del sistema hidrográ�co de los ríos
Paraguay y Paraná, como una alternativa conti-
nental de movimiento de la producción agrícola.
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